COMMUNAUTE DE COMMUNES DU HAUT-CHABLAIS

N° 2025-001
OBJET :

Approbation du schéma directeur de
la mobilité

Présents :

Résultat du vote :

votants :.......... 23
610} 11 us-RRE— 23
contre :............ 00
abstention :.....00

CERTIFIE EXECUTOIRE
Regu en Préfecture
Le: . Q62 (......
Publié ou notifié

Le: .. 86200......

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE

L’an deux mil vingt-cing, le 14 janvier, le conseil communautaire de la Communauté
de Communes du Haut-Chablais, diment convoqué, s’est réuni en session ordinaire, a
Lullin, sous la présidence de Madame Yannick TRABICHET.

Nombre de conseillers communautaires en exercice : 30
Date de convocation du conseil communautaire : 8 janvier 2025

Mmes ANTHONIOZ-TAVERNIER Elisabeth, VERMANT Rebecca, MARTEL Mi-
reille, BERNAZ Célia, TRABICHET Yannick, MUFFAT Sophie et GRENAT Ma-
ryse.

MM. BERGER Jean-Frangois, FOURNET Bernard, VINET Philippe, MUTILLOD
Christophe, VUAGNOUX Jean-Louis, GIROD Jean-Marc, VUATTOUX Rémy, ME-
NOUD Jean-Frangois, TOURNIER Henri-Victor, HAUTEVILLE Laurent, MO-
RAND Jean-Claude et LOMBARD Gérald.

Procurations ont été données par :

- Mme VERNET Josette 2 Mme ANTHONIOZ-TAVERNIER Elisabeth,
- Mme LEFANT Myriam a M. BERGER Jean-Frangois,

- M. DENNE Jean-Claude 8 Mme GRENAT Maryse,

- M. MUFFAT Jean-Frangois 8 Mme TRABICHET Yannick.

Monsieur MORAND Jean-Claude a été élu secrétaire de séance.

Madame la Présidente rappelle aux membres du conseil communautaire que la CCHC
a engagé fin 2023 la réalisation d’un schéma directeur de la mobilité (avec une décli-
naison en schéma cyclable) sur I’ensemble de son territoire. Réalisé par le bureau
d’études ITEM, ce schéma a été présenté le 7 novembre 2024 a la commission « mo-
bilité » qui I’a examiné. Elle souligne que ce schéma a permis de dresser un diagnos-
tic de I’offre de mobilité existante, d’établir une stratégie d’amélioration et de propo-
ser des actions concrétes (avec une estimation de leur cofit).

Le Conseil Communautaire, apreés en avoir délibéré,
* A Punanimité,
« approuve le schéma directeur de la mobilité joint en annexe de la présente délibé-
ration,
» charge Madame la Présidente des différentes formalités & accomplir.

AINSI FAIT ET DELIBERE LES JOURS, MOIS ET AN QUE DESSUS
POUR EXTRAIT CERTIFIE CONFORME

La Présidente Le secrétaire de séance
Yannick TRABICHET Jean-Claude MORAND
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Contexte de l’étude CCHC

HAUT-CHABLAIS

» La CCHC a fait le choix de ne pas se saisir de la compétence d'organisation de la mobilité permis par la LOM et
n‘est donc pas devenue Autorité Organisatrice de la Mobilité Locale en 2021.

» Cerdle est assuré par la Région Auvergne-Rhdne-Alpes. La CCHC est dans le bassin de mobilité de Thonon.

» Néanmoins la CCHC a décidé de s'engager dans une double étude de planification pour une mobilité plus durable
avec la réalisation :

=  D'un Schéma Directeur des Mobilités prenant en compte les déplacements tous modes ;

= Et de sa déclinaison en Schéma Directeur Cyclable pour le développement de l'usage du vélo aussi bien a vocation
utilitaire que de loisir.

» Cette réflexion s'apparente a la réalisation d’'un Plan de Mobilité Simplifié (PdMS), outil au service des nouvelles
AOM locales pour décliner de maniére opérationnelle leur stratégie de mobilité.

» Cette démarche volontaire s’inscrit dans la poursuite des démarches de planification dans lesquelles la CCHC est,
ou a été, engagée et qui intégre pour partie des réflexions sur la mobilité : SCoT du Chablais, PLUi (enjeu de faire du
Haut-Chablais un territoire mieux maillé et mieux connecté — les objectifs mobilité du PLUi sont rappelés en annexes)

» Cette double démarche doit constituer un réel outil programmatique :
= Une feuille de route en matiere de mobilité a I'échelle du territoire.

= Traduite sous la forme d'un programme d’actions opérationnelles adaptées aux besoins et en adéquation
avec les finances locales et les préoccupations écologiques et sociales propres au territoire.

= Avec notamment un SDC, document volontaire, mais indispensable pour répondre aux AAP ouvrant droit a
I'essentiel des financements sur les aménagements cyclables.

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Phasage et du calendrier global

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

= 3 phases techniques et 1 phase transversale de suivi, concertation et co-construction

Réunion de
lancement

Phase 1

|
I I
| ' ,
I Diagnostic de la I Elaboration de la
I mobilité sur le territoire I
| |
I |

Phase 2

stratégie du SDM et du

|
I
|
|
I
volet Cyclable :
|

Phase 3

Réalisation du plan
d’actions et formalisation
des deux documents de

planification
I*
I . .
: +/- 3,5 mois ! +/- 3 mois : +/- 4 mois
|
1 |
Décembre Valci:c?:tlilc_m ) COPIL COPIL validation
2023 4 avril 2024 Validation : Cyclable :
20 juin 2024 14 oct. 2024
Mobiliteé :
7 nov. 2024
Atelier de Atelier de Atelier de
travail n°1 travail n°2 travail n°3
30 avril 2024 16 mai 2024 2 juillet 2024

pEitem

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

1. La synthese du diagnostic

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Morzine, Saint-Jdean-d’Aulps, Thonon principales CCI-]'C

[ ] [ ] y (] [ ] COMMUNAUTE DE COMMUNES
destinations des deplacements quotidiens HAUT-CHABLAIS
Motifs de déplacements desct(i’::‘r:}ggsezes mel:ll:ir::;e :ﬁes
déplacements tous ré ond:fnts
Destinations Achats en motifs confondus P
Acha.ts d(-,: moyennes et Culturels Rer’|d'ez-vous Saint-Jean-d'Aulps 713
proximité grandes (médicaux...) E s e 583
surfaces Thonon-les-Bains 581
. . Morzine UIACMETHEE | O G5 Morzine Morzine B i L
1¢re destination 31 % Bains Bains 50 % 26 % Les Gets 123
42 % 38 % Montriond 120
Saint-Jean- Saint-Jean- Morzine Thonon-les- Thonon-les- Evian-les-Bains 109
2¢ destination d'Aulps d’Aulps 379% Bains Bains Bellevaux 108
28 % 36 % 0 10 % 26 % Cluses 48
Thonon-les- . Saint-Jean- Autre 42
3¢ destination Bains M%zore Lez f;,ets Le1soGo/<‘e’ts d’Aulps Annemasse 32
12% 18 % Vallée d'Abondance 18

» Saint-Jean-d’Aulps polarité principale qui propose des services | 7

du quotidien rayonnant sur la vallée d’Aulps. e P e T i
CCHC .
» Morzine et Saint-Jean-d’Aulps constituent les 2 destinations ¢N

pour l'essentiel des motifs de déplacements.

» Thonon-les-Bains apparait comme une destination principale mEI <7
pour les achats en grandes surfaces, les activités culturelles et ~ ey
les rendez-vous (notamment médicaux). ey

» Les Gets apparait comme une destination secondaire pour le motif
lié au sport et a la culture. \@ P

,7.4“)/“ m‘; N

» Anoter importance de Lullin et de Montriond, en particulier pour = A

les déplacements liés aux achats de proximité. Al " Cluses/A40 \
E item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Les pratiques de déplacement

» Une mobilité encore trés orientée sur I'automobile

et des parts modales vélos et TC trés faibles.

» Des pratiques et besoins de mobilité en lien avec
des poles extérieurs (Thonon, Taninges,
Annemasse...) pour lesquels l'offre réguliére de TC
n‘apporte pas une réponse a la hauteur des

besoins.

» Un réseau routier clairement hiérarchisé et un

niveau de trafic trés modéré.

» Une offre de stationnement réglementé dans le
centre des stations, favorisant la rotation des
véhicules dans les secteurs a enjeux mais une forte
sollicitation des départs de RM.

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Parts modales pour les déplacements domicile-
travail (INSEE 2020)

CC Haut-Chablais 85% vl 11% h?%
CC Montagnes du Giffre 90% 2% 7%' 1,5%

Haute-Savoie 83% 7% 7%. 3,1%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Voiture & deux roues W Transports collectifs Marche mVélo

Mode de transport selon le motif de déplacement

Travail 79%

Achats de proximité 74%

Achats en grande surface
Culture loisis
Sport
Rendez-vous médicaux

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Voiture m Covoiturage mTC Marche mVélo

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Une offre TC qui suit la saisonalité CCHC

HAUT-CHABLAIS
» Une accessibilité ferroviaire possible A NN Yy e , L'offre en transport collectif - HIVER
par le nord (Thonon) et par le sud : /o i TR m— 4 lignes régionales Y03-Y04-Y91-Y92
(Cluses) du territoire. o & f s AR m— ) |ignes communautaires Balad'Aulps Bus
k (i _ 1 =mmum Desserte gu'a certains horaires
. . ¢ X 4 A~ Y ~ ] = | |igne communautaire Brev'Bus
» Une offre TC pour venir et circuler sur = y/ y \ g @ Lignes communales de Morzine/Montriond
le territoire a différentes échelles (dans | = / \ by g e
les communes/stations, a |échelle des < L B ol A ... Ligne communale de Bellevaux
Va”éeS, en relation avec I’eXtérieur) qUi y . ; ‘ ) \ e Téléphérique Avoriaz Express
. . oy # X y L =) Lignes scolaires en rabattement sur
suit la saisonnalité et avec une offre ) les établissements de la CCHC

routiére régionale pérenne. ’ = >, \

» Une offre TC communautaire qui ne
répond que partiellement aux besoins
des locaux et des touristes en raison
d’'un manque d'offre et de fiabilité.

» Une absence de solutions de mobilité
dans les communes et quartier non |
desservis par les lignes réguliéres et
sur les périodes d’intersaison ou l'offre =
locale ne circule pas. :

» Une intermodalité trés perfectible au
niveau des gares routiéres.

Sixtkerza=eheval

Sources | IGN BB Topo 2022 / Réalisation

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
.! consei fw HoBLTE Phase 3 — Plan d’actions — Novembre 2024 8



Une prise en compte encore partielle des modes actifs CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

- o

item

13,1 km de liaisons / aménagements
favorables aux cycles dont le Chemin de la
Dranse, un axe intéressant pour relier les
communes de la Vallée d'Aulps en modes
actifs mais praticable que dans sa partie
amont.

Un service de location de vélos, a travers le
dispositif Gets’'Lib mais peu d'autres services
proposés (stationnement, jalonnement...)

Une prise en compte croissante des piétons
dans les communes, en lien avec la création
de trottoirs et le développement de Ila
pacification.

Mais un espace public encore trés favorable a
l'automobile

Le covoiturage, une pratique informelle qui
reste a structurer a I'échelle de la CCHC.

Absence de dispositifs de mobilité solidaire
pour les plus fragiles

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024

Prés du pont des Déréches




Une population préte a changer de comportement de CCH'C

COMMUNAUTE DE COMMUNES

mobiliteé si offre est adaptée a leurs besoins HAUT-CHABLAIS

A N

Potentialité de report modal des habitants Potentialité de report modal des touristes
vers... vers...
100% 100% 3% 3%
. 9 12% 9% .
90% 14% ’ 250 250 90% 17% 19%
80% 80% 28%
70% 70% 26%
60% 60% 34%
’ 35% 0 ’
50% 27% 31% 43% 50% 42%
40% 36% 40% 30%
L 22% 30% 42%
20% 22% 20%
0
0% 0% —Th
Vélo Marche Bus/Car Train Covoiturage La marche Le car/Navette Le vélo Le covoiturage
B Trés souvent = Régulierement Occasionnellement = Pas du tout m Trés souvent  Régulierement Occasionnellement = Pas du tout

» Des perspectives de report modal a nuancer car cela est du « déclaratif » et le passage a l’acte est souvent
plus limité ;

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
.‘ comsti o MoBILTE Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024
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HAUT-CHABLAIS

b
.b‘
3

2. La co-construction de la stratégie et du plan d’actions

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
.! constiL i HoBLITE Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024 Ll



Rappel sur la co-construction de la stratégie de mobilité CCH'C

COMMUNAUTE DE COMMUNES

générale - HAUT-CHABLAIS

‘ » Elle est le fruit de la concertation menée en

@ phase 2 dans les différentes séances en ateliers
‘. ; de travail (élus, partenaires, associations,
0 représentants des habitants...) et d'une phase de
reformulation/arbitrage en Comité de Pilotage.
» Al'issue de la phase 2, une stratégie
mobilité reposant sur 16 actions
P opérationnelles validée par les élus de la
\—_ CCHC en réponses aux 5 enjeux

- stratégiques territoriaux et couvrant tous
les champs de la mobilité.

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

La formalisation du plan d’action a partir de la stratégie CCHC

» Un troisieéme atelier (+/- 20 participants) en phase 3 pour dessiner le
i—% contour opérationnel de certaines actions (6 actions travaillées).

@ » Ces contributions sont venues alimenter le plan d'actions, avec
pour certaines un arbitrage amont nécessaire quand les avis
étaient trés divergents...

» Nous présentons une proposition de contour opérationnel pour chacune des 16 actions

(sur la base des contributions des ateliers, de propositions du BE) pour alimenter la formalisation des
fiches actions de la stratégie mobilité.

» Il s'agit de propositions et d’hypothéses qui seront a conforter avant la mise en ceuvre ou
le lancement d’expérimentations:

» Atravers des études pré-opérationnelles
»  En fonction du choix des élus et des capacités financiéres de la CC

» |l faut rappeler que ce plan d’actions est un document global de planification volontaire
et n‘a pas de caractére opposable et son contenu n’est pas prescriptif.

» Une priorisation des actions a été travaillée en atelier. Elle reste toutefois indicative et
demeure évolutive. Elle peut néanmoins, servir a fixer le cap et identifier ce qui sera a
étudier / engager en priorité!

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

N W e

3. Le plan d’actions mobilité de la CCHC

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Les 16 actions en réponse aux 5 enjeux : CCHC

HAUT-CHABLAIS

» Enjeu1:Encourager un usage partagé de la voiture
1. Favoriser le recours au covoiturage en assurant la promotion des plateformes existantes de mise en relation et avec une
incitation financiere de la collectivité
2. Structurer des points de rencontre (aires locales) pour le covoiturage / autostop organisé
3. Expérimenter une ligne de covoiturage dynamique dans la vallée d'Aulps
4. Expérimenter la mise place de véhicules en autopartage avec ou sans permis sur la CCHC

» Enjeu 2: Renforcer l'offre de transports collectifs pour relier les poles externes et pour se déplacer sur la CCHC et
I'intermodalité
5. Porter aupres de la Région une augmentation du nombre de services sur les lignes régionales vers Thonon et Cluses pour
mieux répondre aux besoins
6. Proposer une restructuration du Balad'Aulps Bus et du Brev'Bus
7. Uniformiser les points d'arréts des navettes communales et Balad'Aulps Bus
8. Restructurer/créer de véritables gares routiéres a Morzine et aux Gets

» Enjeu 3:Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs
9. Mener une étude de sécurisation des accés au college de Saint-Jean-d'Aulps et de Bellevaux
10. Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le Schéma Directeur Cyclable
11. Développer un stationnement vélo adapté aux besoins
12. Etendre le systéme de location courte durée Gets'Lib a d'autres communes
13. Equiper les navettes communautaires de portes-vélos

» Enjeu4: Mieux communiquer et informer sur la mobilité
14. Développer une plateforme web d'information commune a la CCHC incluant un module Pysae mutualisé

» Enjeu5:Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles et lutter contre I'isolement
15. Proposer une offre de transport a la demande fonctionnant toute I'année a destination des publics fragiles pour permettre de
répondre aux besoins essentiels de déplacements a I'échelle de la CCHC
16. Encourager et accompagner |le développement d'un panel de services itinérants et/ou a distance

» Synthése

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Le contenu des fiches actions

Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture A Calendrier ccﬂc

avoriser [e recours au covoiturage en assurant la promotion des
plateformes existantes de mise en relation et avec une incitation
financiére de la collectivité

ot e
terme terme terme HAUT-CHABLAIS

W Constats du diagnostic W Publics cibles

« Une pratique du covoiturage plutét faible : selon I'enquéte population, 11 % des + Tous publics
répondants pratique le covoiturage au moins une fois par semaine.

3 Objectif

= Inciter & la pratique du coveiturage dans les déplacements quotidiens, pour limiter A Périmétre
l'autosolisme en faisant connaitre les différentes solutions existantes.. « CCHC

3 Mesures a mettre en ceuvre

Mesure 1: Faire connaitre les plateformes existantes répondant le mieux aux besoins du territoire

» Faire la promotion de Foutil régional MOV'ICI regroupant l'offre et la demande de covoiturage a
I'échelle de toute la région.

La plateforme (ou via I'application mebile) met en lien gratuitement les personnes souhaitant partager leurs
trajets. Les communautés permettent de regrouper les personnes partageant les mémes intéréts
(entreprises, zones d'activités, collectivités ...). Un partenariat est mis en place avec les collectivités locales
motrices &fin de promouvoir ce service et ainsi favoriser le covoiturage dans la Région AURA.

» Promouvoir directement une ou des plateformes d'opérateurs nationaux pour le
covoiturage de courtes distances du type Rézo-Mobicoop et Karos.

* Rézo-Mobicoop : la coopérative de la mobilité partagée développe une offre aussi bien de
type auto-stop organisé (avec mise en relation par l'application ou & des arréts matérialisés)
que de covoiturage tous motifs...

* Karos : plutdt spécialisée dans le covoiturage domicile-travail (mais aussi déplacements

courts), avec une mise en relation des usagers ayant des trajets et des horaires similaires. !

L'application est capable de faire des propositions de trajet en intermodalité, et les usagersse - K AROS
partagent les frais via 'application.

Ces plateformes permettent :
le partage des frais entre les utilisateurs.
d'accéder a la prime covoiturage du gouvernement de 100 € {janvier 2023 pour les conducteurs)
la participation financiére des AOM locales pour subventionner les trajets

— f bilité € de G« du Haut-Chablais
"= item Phase 3 Plan d'actions — Septembre 2024

A) Constats du diagnostic / Objectif / Public cibles :
-> Préciser ce qui justifie et cible la mise en ceuvre de I'action

B) Mesures a mettre

-> Vision synthétique proposée en 1% page — Détail / éléments de colts / exemples externes

Pilote du service si délégation
EIC de la Région

Compétent en tant quU'AOM.

Peut déléguer a la CCHC la
Région contractualisation avec une

plateforme et la mise en ceuvre
d‘'une subvention

A Colts
* Promotion des plateformes existantes : +/-
0,05 ETP

= Subvention dans le cadre d'un partenariat
avec opérateur : +/- 10 k€/an (pour
subventionner environ 10 000 trajets a 1 €)

» Financements potentiels & travers le Fonds
Vert « Développement du covoiturage »
pour les collectivités

A Suivi des mesures

» Nombre de trajets proposés et nombre de
trajets réalisés
» Subventions distribuées

A Impact report modal
[tz | Woyen | fieve |

3 Faisabilité
Simple Complexe

L aps-ann-nan

Technigue Financiére Coordination
des acteurs

dans les pages suivantes — Mesures issues pour la plupart de I'atelier du 4 juillet

t m Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

Calendrier HAUT-CHABLAIS
-> Proposition de phasage

Acteurs et roles
-> Acteurs a mobiliser pour la mise en ceuvre des
actions

Colits
-> Colits non figés, donnés a titre indicatif, a affiner et a
répartir durant la mise en ceuvre des actions

Suivi
-> Au-dela de la mise en ceuvre de I'action, mesurer
I'efficacité des actions

Impact report modal
-> Les effets attendus sur 'usage des nouvelles offres

Faisabilité
-> Les difficultés potentielles (technique / financiéere /
gouvernance) liées a la mise en ceuvre des actions

Favoriser le recours au covoiturage en assurant la promotion des CCHC
plateformes existantes de mise en relation et avec une incitation HURCHAR S,
financiére de la collectivité
% Mesures & mettre en avuvre
> 1 Hiania plal = ki Bk delolsi
Phseurs spplcatons (ol Krvoa-) existent pour tre en reiion e parent dtevesdune meme Scole ou denfaes dn meme cub de spor Elles
visent & se rassember pour les tgjets vers ses activkés, e e dans un cerde de conflance pour des déplacement séourisés des enfanc. Ca sk
d Sur un type de trajes covoltureés.
Mesure2: CCHE
Depuis la Lol Orientation des Mobilites (LOM), les collecthvités ont la possibilité d HARAGI o Trae do Covehuigy (Rec)
+ les conducteurs ou passagers dans ls limite des coots quils engagent ; U S PIAC IO Vo o .

et skcurser b mise en uwe de mesures
dinciation au covolturage courte distance.

Le RPC centralise les trajets en covolturage
communiqués par des opérateurs de covoiturage
volontaires pour collaborer avec e registre. Le RPC
permet awx collectivités dexploiter les informations
de la base de données et ainsi de connaitre les
trajets covoiturés sur son Lerritoire.

Le RPC permet ainsi aux collectivités de mettre en
ceuvre des disposiuis dincitation indwiduelle au
covoiturage sans crante de fraude massive.

sans trouver de passager (« trajets 3 vide »);
" lescondiceuns, poue S trojets et un nombre limité par jour, en allant su-deld du partage de

Que‘qm options possibles de mise en ceuvre ¢

* aukm (exemple 0,10 € / km par passager, plafonné & une limite)

+ oufixe (exemple: 1 € par trajetl,

+ un plafonnement au mois au pas (un montant maxi par usager).

*  pour des trajets internes seulement internes a la CCHC ou aussi en lien avec fextérieur

Communauté de communes du Grand Charolais (40 400 habitants, 44 communes) (71)

» Depuls février 2024, la CCGC s'est associée a la plateforme BlaBlaCar Daily.

» Elle propose une incitation financiére (pour 1 an au minimum) pour les trajets va lapplication &
Titérieur du territoire ;

* Une compensation de 2 € par traje ¢ par passager pour e conducteur: Le passager e pale gue 0.5
€ avec les 10 premiers trajes offerts par BlaBlaCar Dally (prise en ch e par a CC : Ex
 économie résisées par fes i Parayle-Monial > Charolles e ntick reqoit 2 € et

le passager ne débourse que 0,

« Le Grand Charolais prévoit une mloape annuelle de 12 500 € qui permet de subventionner 8 000

trajets.

Peitem

[T ——
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Quelles priorités des actions a Uissue des ateliers ?

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Note moyenne
obtenue sur la

priorité
1 prioritaire

!
L o
n
3

Favoriser le recours au covoiturage en assurant la promotion des plateformes existantes de mise en relation et avec une
incitation financiére de la collectivité

Structurer des points de rencontre (aires locales) pour le covoiturage / autostop organisé
Expérimenter une ligne de covoiturage dynamique dans la vallée d'Aulps
Expérimenter la mise place de véhicules en autopartage avec ou sans permis sur la CCHC

Porter aupres de la Région une augmentation du nombre de services sur les lignes régionales vers Thonon et Cluses pour
mieux répondre aux besoins

Proposer une restructuration du Balad'Aulps Bus et du Brev'Bus

Uniformiser les points d'arréts des navettes communales et Balad'Aulps Bus
Restructurer/créer de véritables gares routiéres a Morzine et aux Gets

Mener une étude de sécurisation des accés au collége de Saint-Jean-d'Aulps et de Bellevaux
Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le Schéma Directeur Cyclable
Développer un stationnement vélo adapté aux besoins

Etendre le systéme de location courte durée Gets'Lib a d'autres communes

Equiper les navettes communautaires de portes-vélos
Développer une plateforme web d'information commune a la CCHC incluant un module Pysae mutualisé

Proposer une offre de transport a la demande fonctionnant toute I'année a destination des publics fragiles pour permettre
de répondre aux besoins essentiels de déplacements sur la CCHC

Encourager et accompagner le développement d'un panel de services itinérants et/ou a distance

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024

5 non prioritaire

2,25
4,5

1,5

2,25
2,75
1,25

1,75
2,75
2,25

1,5

3,75

4,25
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Le détail des actions

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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HAUT-CHABLAIS

Ve
-

Enjeu 1 : Encourager un usage partagé de la voiture

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture A Priorité de I'action CCHC

avoriser le recours au covoiturage en assurant la promotion des

plateformes existantes de mise en relation et avec une incitation

financiéere de la collectivité

A Constats du diagnostic

Une pratique du covoiturage plutdt faible : selon I'enquéte population, 11 % des
répondants pratique le covoiturage au moins une fois par semaine.

A Objectif

Inciter a la pratique du covoiturage dans les déplacements quotidiens, pour limiter
I'autosolisme en faisant connaitre les différentes solutions existantes..

A Mesures a mettre en ceuvre

(entreprises, zones d'activités, collectivités

esure 1: Faire connaitre les plateformes existantes répondant le mieux aux besoins du territoire

I'échelle de toute la région.

» Promouvoir directement une ou des plateformes d’opérateurs nationaux pour le
covoiturage de courtes distances du type Rézo-Mobicoop et Karos.

Rézo-Mobicoop : la coopérative de la mobilité partagée développe une offre aussi bien de
type auto-stop organisé (avec mise en relation par I'application ou a des arréts matérialisés)

que de covoiturage tous motifs...

Karos : plutot spécialisée dans le covoiturage domicile-travail (mais aussi déplacements
courts), avec une mise en relation des usagers ayant des trajets et des horaires similaires.
L'application est capable de faire des propositions de trajet en intermodalité, et les usagers se

partagent les frais via I'application.

Ces plateformes permettent :

le partage des frais entre les utilisateurs.

d'accéder a la prime covoiturage du gouvernement de 100 € (janvier 2023 pour les conducteurs)
la participation financiére des AOM locales pour subventionner les trajets

A Publics cibles
Tous publics

A Périmeétre

> Faire la promotion de l'outil régional MOV'ICI regroupant I'offre et la demande de covoiturage a

La plateforme (ou via I'application mobile) met en lien gratuitement les personnes souhaitant partager leurs
trajets. Les communautés permettent de regrouper les personnes partageant les mémes intéréts
...). Un partenariat est mis en place avec les collectivités locales
motrices afin de promouvoir ce service et ainsi favoriser le covoiturage dans la Région AURA.

pzitem

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024

COMMUNAUTE DE COMMUNES
HAUT-CriRBLATS

Pilote du service si délégation
de la Région

Compétent en tant qu’AOM.
Peut déléguer ala CCHC la

Région contractualisation avec une
plateforme et la mise en ceuvre
d’'une subvention

A Colits

* Promotion des plateformes existantes : +/-
0,05 ETP

* Subvention dans le cadre d'un partenariat
avec opérateur : +/- 10 k€/an (pour
subventionner environ 10 000 trajets a 1 €)

» Financements potentiels a travers le Fonds
Vert « Développement du covoiturage »
pour les collectivités

A Suivi des mesures

* Nombre de trajets proposés et nombre de
trajets réalisés
» Subventions distribuées

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe
S 2 PR [
Technique Financiére Coordination
des acteurs
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture CCHC

financiéere de la collectivité

avoriser le recours au covoiturage en assurant la promotion des
plateformes existantes de mise en relation et avec une incitation

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

A Mesures a mettre en ceuvre

> Faire la promotion d’'une plateforme pour le covoiturage chez les enfants aupreés des écoles, clubs de sports, associations de loisirs.

Plusieurs applications (Scoléo, Kidrivoo...) existent pour mettre en relation les parents d'éléves d'une méme école ou d’enfants d'un méme club de sport. Elles
visent a se rassembler pour les trajets vers ses activités, et ce dans un cercle de confiance pour des déplacements sécurisés des enfants. Ce sont des
plateformes de mise en relation (spécialisées ou non sur un type de trajet) mais sans contrepartie financiere entre les covoitureurs et covoiturés.

Mesure 2 : Mettre en place une incitation financiére au covoiturage subventionnée par la CCHC

Depuis la Loi Orientation des Mobilités (LOM), les collectivités ont la possibilité de subventionner :
* les conducteurs ou passagers dans la limite des colts qu'ils engagent ;
* les conducteurs qui ont proposé (et réalisé) un trajet sans trouver de passager (« trajets a vide ») ;

* les conducteurs, pour de courts trajets et un nombre limité par jour, en allant au-dela du partage de
frais.

Quelques options possibles de mise en ceuvre :

¢ au km (exemple 0,10 € / km par passager, plafonné a une limite)
> ou fixe (exemple: 1 € par trajet),

* un plafonnement au mois ou non (un montant maxi par usager),

* pour des trajets internes seulement internes a la CCHC ou aussi en lien avec I'extérieur.

Communauté de communes du Grand Charolais (40 400 habitants, 44 communes) (71)

= Depuis février 2024, la CCGC s'est associée a la plateforme BlaBlaCar Daily.

= Elle propose une incitation financiére (pour 1 an au minimum) pour les trajets via I'application a
l'intérieur du territoire ;

= Une compensation de 2 € par trajet et par passager pour le conducteur. Le passager ne paie que 0,5
€ avec les 10 premiers trajets offerts par BlaBlaCar Daily (prise en charge du reste par la CC : Ex
d'économies réalisées par les covoitureurs : Paray-le-Monial > Charolles : le conducteur recoit 2 € et
le passager ne débourse que 0,50 €) ;

= Le Grand Charolais prévoit une enveloppe annuelle de 12 500 € qui permet de subventionner 8 000
trajets.

_-— e 3 shed < - .
.! Item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais

Phase 3 — Plan d’actions — Novembre 2024

Le Registre de Preuve de Covoiturage (RPC)

Le RPC est un service public gratuit visant a faciliter
et sécuriser la mise en oceuvre de mesures
d'incitation au covoiturage courte distance.

Le RPC centralise les trajets en covoiturage
communiqués par des opérateurs de covoiturage
volontaires pour collaborer avec le registre. Le RPC
permet aux collectivités d'exploiter les informations
de la base de données et ainsi de connaitre les
trajets covoiturés sur son territoire.

Le RPC permet ainsi aux collectivités de mettre en
ceuvre des dispositifs d'incitation individuelle au
covoiturage sans crainte de fraude massive.
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture A Priorité de I'action

Structurer des points de rencontre (aires locales) pour le
covoiturage / autostop organisé

A Constats du diagnostic A Publics cibles

* 1 seule aire de covoiturage formalisée sur le territoire a Vailly. » Tous publics

* Une dizaine de points de rencontre informels sur la CCHC.

A Objectif

« S'appuyer sur un maillage cohérent et bien identifié afin de favoriser et sécuriser la N Périmeétre
pratique du covoiturage. . CCHC

A Mesures a mettre en ceuvre

Les principaux nceuds routiers du territoire et les sorties de bourg sont des emplacements stratégiques pour
accueillir une aire de covoiturage. Ces aires seront prioritairement signalées sur des espaces de stationnement
existants afin de limiter la consommation fonciére et le cout daménagement.

10 aires de covoiturage a signaler ou a créer sont ciblées au niveau des points de convergence routiers,
en plus de l'aire existante a VaiIIy

I 2 e 2 T AT

1 Les Gets Parking des Perrieres Parking a signaler 2 k€
2 Les Gets Parking des P'teaux 10 Parking a signaler 2 k€
3 Montriond/Morzine Pont des Plagnettes 16 Parking a signaler 2 k€
4  Saint-Jean-d’Aulps Pont de la Tassonniere 10 Parking a signaler + places a marquer 3,5 k€
5 Le Biot La Vignette 10 Parking a signaler + places a marquer 3,5 k€
6 Seytroux Les Champs Marmo 5 Parking a signaler 2 k€
7 Reyvroz Mairie-Ecole 15 Parking a signaler 2 k€
8 Lullin Lieu a définir 10 - -
9 Bellevaux Le Borgel 10 Parking a aménager 15 k€
10 Bellevaux Les Mouilles 10 Parking a aménager 15 k€
Total 47 k€

L'’aménagement des aires locales
COVOITURAGE . . A , q q
ﬂ + Un jalonnement de guidage si I'aire n'est pas sur un axe principal ;

* Un panneau « covoiturage » (type CE52) a I'entrée du parking ;
- Des places marquées et signalées pour les parkings a usage mixte.

= item Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
. Phase 3 — Plan d’actions — Novembre 2024

CCHC
COMMUNAUTE DE COMMUNES
HAUT-CriRBLATS

CCHC

CD74/
Communes

A Colits

AOM locale. Peut déléguer a la
CCHC la mise en ceuvre de
I'action

Coordinateur et partenaire
technique

Maitre d'ouvrage selon la
domanialité de la voirie

Partenaire technique et/ou
financier dans la définition et
'aménagement des aires.
Maitre d'ouvrage selon la
domanialité de la voirie

» 47 k€ pour la création de 10 aires

N Suivi des mesures
* Nombre d'aires et de places de covoiturage

crées

« Taux d'occupation des aires (en semaine
hors période scolaire)

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

p

Technique

Financiére Coordination
des acteurs

22



Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture = . CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

TR = P B
- B d . . - - .
remes 52 @ Maillage projeté d'gifes de covoiturage de la CCHC
Trafic routier moyen journalier annuel 2022
(véh./jour)

NC 1000 2000 3000 4000 5000 6060

Aires de covoiturage

b
%

|
I\

\

.\ \
- /driond// St

Essert-

d'Arbroz}
2 ; Morzine

R . pa—

Sixt;Rerzaeheval

A =
WM/ Sources IGN BB Tapo 2022 ( Réalisation : ITEM 2024
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture N Priorité de I'action CCHC

Expérimenter une ligne de covoiturage dynamique dans la

. , HAUT-CHABLAIS
vallée d'Aulps

¥ Constats du diagnostic LT Acteurs | Role
+ Une mobilité trés axée sur l'autosolisme (91 % des déplacements domicile-travail). » Tous publics AOM locale. Peut déléguer a la
+ Une structuration de vallée qui concentre tous les flux sur un méme axe. Région CCHC la mise en ceuvre de
A Objectif I'action
» Développer un mode de déplacement spontané en s'appuyant sur les flux A Périmeétre Partenaire technique
automobiles existants + CCHC CCHC Pilote si délégation de la Région

A Synthése des mesures a mettre en ceuvre Partenaires techniques et/ou

. . L . : : Communes financiers dans la définition et
Le covoiturage dynamique ou organisé, constitue une variante au covoiturage CD74 Faménagement des arréts
classique, basé sur un systeme en temps réel au sein duquel un conducteur peut
prendre un passager sur un trajet en cours. Les lignes de covoiturage permettent N Coiits

de covoiturer comme on prend le bus. Cest un systeme qui complete dans le _&
temps et I'espace l'offre TC. Il s'appuie sur les principaux flux routiers pour offrir =
une solution structurée de mobilité.

+ 190 k€ d'investissement (10 k€/poteau)

+ Frais de fonctionnement (exploitation et

e communication): +/- 15 k€ / an

« Sigarantie de départ : +/- 20 k€/an

+ Soit, pour une expérimentation de 3 ans,
235 k€, hors garantie de retour

+ Financements potentiels a travers le Fonds
Vert « Développement du covoiturage »

« 0,2 ETP pour I'année du lancement

Le principe est basé sur limplantation de bornes et/ou de panneaux
lumineux en sortie de ville et sur les grands axes. La destination du passager est
inscrite sur le panneau lumineux et une place « arrét minute » permet l'arrét des
conducteurs.

Ce systeme est généralement exploité par des société privés (ex : Ecov, Taxito,
Mobicoop) qui proposent différents niveaux de service :

= Matérialisation d'arrét a l'aide d'un boitier et panneau lumineux affichant la
destination ;

= Intégration ou non d'une application mobile ;
= Des plages horaires de fonctionnement ;
= Possibilité de partage de frais et de dédommagement « place libre » ;

= Mise en place possible d'une garantie de départ : au bout d'un certain temps
d'attente, 'opérateur garantit le trajet a l'aide d’'une autre offre (taxi, etc.).

A Suivi des mesures

+ Fréquentation de la plateforme/application
+ Nombre de trajets demandés
+ Nombre de trajets assureés

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination
des acteurs

A noter que depuis la LOM, et dans la logique de l'action 1, les AOM peuvent
accorder des gratifications financiéres aux conducteurs s'engageant a prendre
en charge des passagers sur litinéraire et sur une plage horaire donnée et
peuvent apporter une contribution financiére aux passagers (voire la gratuité).

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Expérimenter une ligne de covoiturage dynamique dans la
vallée d’Aulps

Une ligne en Y des Gets et d’Avoriaz vers Thonon-les-Bains

e Route départementale principale
Route départementale secondaire

— Route de liaison locale

-~ Route de liaison locale fermée en hiver

Cette ligne sera expérimentée dans la vallée d’Aulps. De arréts seront a matérialiser le

long de la D902 ou se concentrent le flux de circulation, dans les bourgs ou au niveau - 4 ,
des intersections avec les accés aux communes de balcon. Ainsi 11 arréts sont a : : 1
matérialiser (soit 19 poteaux d'arrét pour que la ligne soit utilisable dans les 2 sens) : 4 \J ‘ ;

= Avoriaz - Prés du parking découvert (1 sens) ;

= Les Gets - Aire de covoiturage des Pt'eaux (1 sens); ;
= Morzine - Avenue de Joux Plane (2 sens) ; { 3 7 s 2.
= Montriond - Aire de covoiturage des Plagnettes (2 sens) ; \ A% v
= Saint-Jean-d'Aulps - Vernay Bron (Carrefour Market) (2 sens) ;

= Saint-Jean-d'Aulps - Office du tourisme (2 sens) ;

= Saint-Jean-d'Aulps / Seytroux - Aire de covoiturage du Pont de la Tassoniéere (2 sens) ;
= Le Biot/La Baume - pont de Gys (2 sens) ;

= La Baume - Camping (2 sens); ‘ ‘
= LaVernaz - LeJotty (2 sens); | Y & \ _ \ :
= Thonon - a proximité de la gare et de la Place des Arts (1 sens). VR | 4 '

Ligne de covoiturage
@D Ligne de covoiturage

O Arrét

[lalGhapelieSaAbondance;

Bellevaux

3
g

o,
fﬁ‘ﬁ

Morzine
R

Codts indicatifs d'une ligne y

Systéme Investissement Fonctionnement

Avec seulement
boitier et panneau
lumineux

En intégrant une
application mobile

Avec garantie de
départ

pzitem

CONSEIL EN

19 points d'arrét: 190 k€ (10
k€/point d'arrét)

190 k€ d'investissement

19 points d'arrét: 190 k€ (10
k€/point d'arrét)

190 k€ d'investissement

Exploitation et
communication: 15 k€/an

15 k€/an en
fonctionnement

Exploitation et
communication : 70 k€/an

70 k€/an en
fonctionnement

20 k€/an

ISixgreraehevall

Sources | IGN BD Topo 2(

Au regard des coUts d'investissement une période d’expérimentation de 3
ans est nécessaire pour avoir suffisamment de recul sur l'appropriation et
I'utilisation de cette ligne de covoiturage.

En cas de succes, un développement pourra étre étudié sur la vallée du
Brevon.

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais 25
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture

Expérimenter une ligne de covoiturage dynamique dans la

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

vallée d’Aulps

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

onCovoit, ligne de covoiturage dynamique sur la CC Cceur de Savoie
(73)

= La ligne de covoiturage relie 2 communes péles du territoire entre
lesquelles I'offre de bus est faible.

= Le dispositif onCovoit est issu du systeme développé par Ecov. Il est
basé sur une application dédiée et le positionnement de panneaux
lumineux. 5 arréts sont matérialisés.

= Lorsqu'un passager se rend a larrét et fait une demande, les
conducteurs sont immédiatement informés de sa présence par
I'application et par les panneaux lumineux.

= Le passager annonce son trajet sur l'application ou par SMS. Sa
destination s'affiche alors sur le panneau lumineux.

= Le conducteur doit indiquer son trajet sur l'application pour étre
défrayé. A noter que des conducteurs n'ayant pas l'application
peuvent s'arréter mais ils ne pourront étre défrayés.

= Le conducteur recoit 0,50 € par trajet indiqué (méme sans passager)
et recoit 1 € par passager transporté.

= OnCovoit propose également des départs garantis en heure de
pointe : si le passager n'est pas parti au bout de 20 min, la collectivité
trouve a ses frais une solution de remplacement.

= Colts : 95 k€ pour la mise en place du systeme + 30 k€ pour
I'animation a la charge de la CC.

CeVvoit’
Ligne quotidienne de covoiturage

peitem

Exemple : Léman Stop dans le Bas Chablais: un équipement pour le
covoiturage spontané

Léman Stop est une solution de mobilité Iégere et rapidement
opérationnelle sur un territoire rural. Il est développé sur 5 communes et
financé par le Pole Métropolitain du Genevois francais eb partenariat avec les
intercommunalités et les communes.

Objectifs :

» Sécuriser les personnes qui pratiquent I'auto-stop avec un espace dédié ;

e Structurer la pratique permettra la réappropriation de ce mode de
transport perdu.

Fonctionnement :

* Des arréts indiquant la commune ou un point d'intérét de destination
souhaitée par I'auto-stoppeur ;

* Plusieurs lames de bois indiquent les noms des communes étant dans la
trajectoire du panneau, I'auto-stoppeur pointera sa destination de facon a

Iindiquer aux automobilistes ;
* Sans réservation ni inscription. W LEMAN
93. STOP
- COVOITURAGE SPONTANE

LEMAN STOP Des arréts
JEVAIS A prés de chez vous
pour partager

ﬁ / vos trajets

\

Indiquez votre destination
ET COVOITUREZ!

Ce systeme pourrait s'étendre sur la vallée
d’Aulps. Colt estimé avec un systéme abrité
+/- 2 k€ par arrét. Soit +/- 40 k€ pour une
ligne de 19 points d‘arrét.

Bons-en-Chablals - Douvaine - Lolsin
Machilly -- Massongy - Velgy-Foncenex

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024

26



Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture A Priorité de I'action

Expérimenter la mise en place de véhicules en autopartage

A Constats du diagnostic A Publics cibles

+ Une voiture est immobile 90 a 95% du temps, 46 % des ménages de la CCHC » Tous publics
possedent au moins deux voitures.

A Objectif

. . . . o . A Périmetre
+ Favoriser la multimodalité et la démotorisation des ménages

+ CCHC

A Mesures a mettre en ceuvre

L'autopartage est un service de mobilité qui consiste a disposer d'un véhicule « a la carte » pour une durée
déterminée (1h, 4h..). Il permettrait de proposer une solution occasionnelle pour se déplacer en toute
autonomie en diminuant le colt de possession d'un véhicule a temps plein et d'offrir une possibilité de se
déplacer pour les visiteurs arrivant sur la CCHC.

En termes d'organisation, il est privilégié un systéme d’autopartage porté par la collectivité qui s'appuiera
sur un opérateur privé ou un Partenariat Public Privé pour limiter la gestion (ex : Citiz, Communauto, e-
Colibri...).

Plusieurs modeéles de partenariat sont possibles :
+ Mise a disposition de véhicules fournis par un opérateur privé ;
+ Acquisition ou réaffectation de véhicules de la collectivité.

Le CEREMA préconise 2 a 4 véhicules pour un territoire dont la population est comprise entre 20 000 et 35 000
habitants. En phase d'expérimentation, il est proposé 4 véhicules type citadine avec prise en charge et dépose
au méme endroit a installer dans les communes les plus importantes pour maximiser le potentiel d'usagers :
* 1 auxGets;
* 1 aMorzine;
+ 1 aSaint-Jean-d'Aulps ;
+ 1 aBellevaux.
+ SiI'expérimentation est positive, d'autres véhicules pourront étre proposés dans d'autres communes
peu ou pas desservies par une offre TC avec des modeles variés (sans permis, 7 places, petit utilitaire,
électrique...) pour diversifier l'offre.

Une expérimentation de 2 a 3 ans est nécessaire pour obtenir un retour d’expérience suffisant, le temps
nécessaire pour faire connaitre le service et changer les habitudes des collectivités et des particuliers.

A terme, pour assurer la pérennité de I'offre et diminuer les colts de fonctionnement des collectivités, la CCHC,
les communes et autres services publics pourront utiliser les véhicules en autopartage pour leurs besoins et se
séparer d'un véhicule de leur pool.

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Prioritaire

AOM locale. Peut déléguer a

Région la CCHC la mise en ceuvre de
I'action
CCHC P.art’egam.e technlqug. P|Iote
si délégation de la Région
Opérateur Prestataire pour le
d’'autopartage déploiement du service
Communes Partenaires techniques

Etat / Région/ Possibles partenaires
UE financiers

A Colits

+ Un véhicule type de lI'opérateur Citiz : 8,5
k€/an/véhicule

» Pour 4 véhicules type Citiz sur 2 ans : 68 k€,
soit 34 k€/an

« Communication : 5 k€/an

» Gestion CCHC: 0,1 ETP

A Suivi des mesures

e Nombre de réservations
e Taux d'utilisation des véhicules
e Kilomeétres effectués

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination
des acteurs
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture

Expérimenter la mise en place de véhicules en autopartage

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Exemples de coiits détaillés par solution d’exploitation, pour un véhicule sur une période
de 12 mois selon 2 solutions de contractualisation avec Citiz (colts 2022) :

Véhicule en

Prestations propre de la Veh-lc.ule
oy Citiz
collectivité
Abonnement 160 €

Mise a disposition du véhicule Citiz donnant
acces a I'ensemble des véhicules du réseau
comprenant (comprenant assurance, entretien,
carburant....)

8240 €

Location du véhicule
(480 €/mois/véhicule)

Prét véhicule
(amortissement 300 €/mois/véhicule) 3600€
Entretien
(100€/mois/véhicule) A
Installation boitier CITIZ sur flotte collectivité 200 €
(200€/vénhicule)
Gestion & exploitation du service (incluant 3000 €
assurance soit 250 HT€/mois/véhicule)
Rétrocession a la CCHC de 50% des recettes
km + temps - 1000 €
Recettes (hypotheése)

Contrat de régie publicitaire
(hypothése de 33 % de recette générée)

TOTAL en € HT/an a la charge de la collectivité

Colts moyens mensuels/véhicule, d'un service
d'autopartage :

Ordre de grandeur des colts mensuels, par véhicule,
d’un service d'autopartage : 860 euros

Source : Urb&co et entretiens réalisés auprés de porteurs de projets par le Cerema en 2021

= Amortissement des frais fixes = Energie = Frais généraux

u systéme embarqué = Entretien = Assurance

©CEREMA — La boite a outils en zone peu dense
Il s'agit dans le graphique des colts globaux intégrant

I'énergie alors que le tableau présente lui les codts
résiduels a la charge de la collectivité.
Avec abonnement 16 €/ mois* Sans abonnement
5€/ heure

/T 2,50€/ heure
(o) s‘e% (22€/jour ou 120€/semaine) (39€/jour ou 180€/ semaine)

Yea!:Tarifs S + 2,50€ de prise en charge

JTEm, 3€/heure 5,50€/ heure
() M o (27€/jour ou 150€ / semaine) (45€/jour ou 210€/ semaine)
= 15N 3,50€/ heure 6€/ heure
“0 L @ (33€/jour ou 180€/semaine) (50€/jour ou 240€/semaine)
+0,39 €/km (puis 0,20 €/km au-dela de 100 km parcourus)
o 4€/ heure 6,50 €/ heure
@XL O (38€/jour ou 210€/ semaine) (56€/ jour ou 270€/ semaine)
e 4,50€/ heure 7€/ heure
gXXL @’l (44€/ jour ou 240€/ semaine) (60€/ jour ou 300€/semaine)

+0,49 €/km (puis 0,25 €/km au-dela de 100 km parcourus)

7 000 € 8400 €

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais 2
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture

Expérimenter la mise en place de véhicules en autopartage

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

« L'autonome », CC du Mont des Avaloirs (15 800
habitants)

Véhicules électriques en autopartage mis a disposition
des habitants et des entreprises sur les sites de la CCMA
avec l'opérateur Clem'.

2 véhicules de type Renault Zoé mis a disposition sur les 2
pbles du territoire (Villaines-la-Juhel / Pré-en-Pail-Saint-
Samson). Les véhicules sont affectés a une station.

Co0t pour l'usager : 6€ la demi-journée, 9€ la journée et
tarification solidaire (demi-tarif pour les demandeurs
d'emploi et étudiants).

L'équivalent des besoins en électricité des véhicules est
produit par des panneaux photovoltaiques

CC de la Grande Vallée de la Marne (15 000 habitants)

Systéme d'autopartage proposé depuis 2020 avec
'opérateur Citiz.

12 véhicules, électriques ou hybrides, en libre-service
sont répartis sur 7 communes du territoire (en gares et
en centre bourg).

Les véhicules sont affectés a une station.

Co0t pour l'usager : 4,5€/h + 0,37 €/km

CC Val d’llle Aubigné (37 500 habitants)

+ 3 véhicules électriques type Zoé en autopartage mis a
disposition des habitants et des entreprises.

+ Opérateur : e-Colibri.

« Sur 2 péles du territoire : (Langouét / Saint-Symphorien,
Gahard).

« Cod0t pour lusager : 5€ jusqu'a 6h d'utilisation, 8€ la

journée et tarification solidaire (demi-tarif pour les
demandeurs d’'emploi et étudiants).

« Ces véhicules ont été financées & 80% par I'Etat dans le
cadre de la convention Territoire & Energie Positive pour
la Croissance Verte (TEPCV).

Ilustration : CC Val d'llle Aubigné

pEitem
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Axe 1 - Encourager un usage partagé de la voiture CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

Expérimenter la mise en place de véhicules en autopartage HAUT-CHABLAIS

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Réseau de stations de mobilité en milieu rural de la CC du Pays de Lumbres
(24 000 habitants pour 36 communes)

« 7 stations de mobilité disposant d'1 a 3 VAE et d'une citadine électrique ou d'un
véhicule électrique 7 places (un total de 18 VAE et 7 véhicules électriques
disponibles a la location).

« Un projet s'appuyant sur la réussite du service d'autopartage électrique existant
depuis 2018 : une expérimentation de deux véhicules sur 6 mois avait permis 430

réservations, 2 200 heures de réservation et 9 250 kilométres parcourus !
‘E '\_5;3 Autoportage

L

+ Le systeme de I'opérateur Clem repose sur une boite a clés contenant les clés du oV — e opetuse
véhicule ainsi qu'un site internet pour effectuer sa réservation et recevoir le code ] : -
d'ouverture de la boite.

« Les véhicules se réservent pour quelques heures entre 05h et 22h ou pour la
journée au maximum.

m
©)
2
ki
al
S
~
.
v

+ Codts de réservation :
« Veélo électrique : 0,50 €/heure + 0,50 € de frais de service CLEM ;
+ Voiture : 1 €/heure + 4 € par mois si utilisation du véhicule dans le mois.

2R

» Budget de l'opération : 420 000 € (hors transport solidaire) dont 247 383 € financés
par :
e |'Etat (ADEME) : 80 835 € au titre de I'ancien AMI TENMOD.
+ Le Département : 86 548 € au titre de la contractualisation.
+ La MSA:40 000 € au titre de I'appel a initiatives mobilité et ruralité.
* Les communes : 40 000 €.

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Enjeu 2 :

MMMMMMMMMMMMMMMMMMMM

HAUT-CHABLAIS

-

Renforcer l'offre de transports collectifs et
I'intermodalité

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité

Porter aupres de la Region une augmentation du nombre dae

Action . . L. :
services sur les lignes régionales vers Thonon et Cluses pour mieux

S répondre aux besoins

A Constats du diagnostic A Publics cibles

» Les lignes régionales connectant la CCHC aux péles externes n‘apportent qu'une « Actifs
réponse partielle aux besoins de déplacements, notamment pour les actifs » Captifs
A Objectif

A Périmeétre

» Proposer un renforcement de I'offre compatible avec les besoins des actifs et des .

captifs vers Thonon et la vallée de 'Arve.
A Mesures a mettre en ceuvre

Mesure 1 concernant la Y03 : décaler certains services pour mieux répondre aux besoins des actifs et
proposer 1 AR pour les captifs

= Avancer le service démarrant a 8h00 a Bellevaux de 30 min pour permettre une arrivée a Thonon vers 8n15
= Retarder le service démarrant a 18h15 a Bellevaux de 15 min pour donner plus de souplesse aux actifs
= Ajouter un aller-retour en milieu de matinée et un aller-retour dans l'apres-midi a destination des captifs.

Mesure 2 concernant la Y04 : prolongement de services vers Bellevaux

» Proposer un démarrage du service de 7h45 a Bellevaux (au lieu d'Habeére-Poche) pour arriver a Annemasse
vers 8h35.

= Le soir, étendre le service démarrant d’Annemasse a 18h10 jusqu’a Bellevaux (au lieu d'un terminus a Habere-
Poche) afin de proposer 2 retours le soir aux actifs.

Mesure 3 concernant la Y91 : prolongement vers Les Gets et meilleure adaptation aux actifs le matin

= Avancer le service de 8h10 de Morzine pour permettre une arrivée vers Thonon a 8h30 et le faire démarrer
des Gets vers 7h20.

= Implique la création d'un service Thonon > Les Gets démarrant de Thonon a 6h20 pour bénéficier d'un
véhicule (le dépdbt étant a Thonon).

» Le sair, le service arrivant a 19h10 a Morzine est prolongé aux Gets.

Mesure 4 concernant la Y92 : pour les actifs et les visiteurs

» Le samedi, créer un aller-retour en matinée et dans l'apres-midi a la demande.

= Pour les actifs en semaine, ajout de 1 aller le matin (arrivée a Cluses vers 8h30) et 1 retour le soir (départ de
Cluses vers 17h30).

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
Phase 3 — Plan d’actions — Novembre 2024
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A Priorité de I'action

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Région AOM des lignes régionales
Porte aupres de la Région pour
CCHC » : ) o>
I'évolution de I'offre régionale
N Colts

» Codt d'un service estimé a +/- 4€/km
¢ YO03:120 k€/an

Y04 : 10 k€/an

Y91 : 80 k€/an + 16 k€/an

Y92 : 15 k€/an + 120 k€/an

+ Soit un total de 361 k€/an

A Suivi des mesures

+ Evolution globale de la fréquentation
» Evolution du rapport colt / voyage

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiere Coordination
des acteurs
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC
re de

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Porter aupres de Ia Region une augmentation du nom
services sur les lignes régionales vers Thonon et Cluses pour mieux

> répondre aux besoins

Action

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Ligne Y03 : Bellevaux <> Thonon-les-Bains Coiits
— Propositions d’évolution de I'offre Objectifs poursuivis )
N et . : ] ; ‘3 Les 4 lignes de car de la Région (rat/o 4 €/km)

=

' 0 € (pas km en +)
mais a étudier avec le

o ’ | » La Forclaz "‘.» q = =
7~ " — 92 M Avancer le service démarrant a
o L. N/ T ... . . . transporteur les
y Ed . | 8h00 a Bellevaux de 30 min pour Mieux correspondre aux .
’ 4 v
AW & , ¥ 4 = g . : impacts sur le temps
S\ ! 7 ‘ 3 permettre une arrivée a Thonon besoins des actifs .
3 S\ ) / ‘ vers 8h15 de travail et les
/ A { LaBaume f .
’{/ il -,j ’ . enchainements des
i s 7/ 4 - conducteurs
s/ /y[' / & / / $
’/‘1- 3 / 4 L/ Vi b 4
B § # 0 € (pas km en +)

mais a étudier avec le

Retarder le service démarrant a : transporteur les
- . Mieux correspondre aux .
18h15 a Thonon de 15 min pour . : impacts sur le temps
besoins des actifs

donner plus de souplesse aux actifs de travail et les
enchainements des

conducteurs

Seytroux Saint
Jean-d'Aulps

a Essert
Romand

"\

Morzine

Mieux répondre aux

Ajouter un aller-retour en milieu besoins ponctuels des
de matinée et un aller-retour dans captifs pour des 120 k€/an
I'aprés-midi en semaine et le déplacements occasionnels
samedi entre la vallée du Brevon et
Thonon

Total : +/- 120 k€/an
Offre actuelle en période I;\:Idequa;mn Offrle /
scolaire emande pour les
habitants de la CCHC

|_jos | sam | Dim | captifs | _Actifs _

4 AR 3AR 3AR Bonne Moyenne
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC
Porter aupres de la Region une augmentation du nombre dae .y e

services sur les lignes régionales vers Thonon et Cluses pour mieux HAUT-CHABLAIS
5 répondre aux besoins

Action

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Ligne Y04 : Bellevaux <> Annemasse

o e ; B
g~ .’ Les 4 lignes de car de la Région
4 T a—— =

L®

" o . , s - Colts
Propositions d'évolution de I'offre Objectifs poursuivis (ratio 4 €/km)

. - |
f - , N Proposer un démarrage du service
£ 0. i de 7h45 a Bellevaux (au lieu Proposer un 2¢ aller le matin 5 k€/an
w d’'Habére-Poche) pour arriver a aux actifs.
a8 Annemasse vers 8h35.
4 \/ [ o S Le soir, étendre le service
démarrant d’Annemasse a 18h10 Proposer un 2¢ retour le soir 5 k€/an

jusqu’a Bellevaux (au lieu d'un aux actifs.
terminus a Habére-Poche)

Montriond

.-/ Essert
Romand

vorioz W
p ’ N
f/ -
/
/
Les Gets -
S .l
§ e’ o
B / 5 ,

[

3
2\

La Cote-
d'Arbroz

Total : +/- 10 k€/an

Adéquation offre /
demande pour les
habitants de la CCHC

|_jos | sam | Dim | captifs | _Actifs _

Offre actuelle en période
scolaire

2AR 3AR 3 AR Faible Faible
— Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC
Porter aupres de la Region une augmentation du nombre dae .y e

services sur les lignes régionales vers Thonon et Cluses pour mieux HAUT-CHABLAIS
> répondre aux besoins

Action

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Ligne Y04 : Les Gets <> Morzine <> Thonon

>z
/

g A B
k) Iﬁfj Les 4 lignes de car de la Région
7 a
v

/,“ J \« g M_ ¢
r La Forclaz %
y‘/' f JO(B{L . — 97 - M

4 & e oene:Tate “ ‘n‘ Sire
7 7 Lavernaz | ' / )‘t |
X e { S ' 4 - p . s - a
A<\ 2 7 e 3 v Propositions d'évolution de I'offre Objectifs poursuivis .COUtS
. /&« 4 W\ v / ¢ ~ at (ratio 4 €/km)

Avancer le service de 8h10 de Morzine

o / /
" ¢ Le Biot e . < . . .
p) %/ /} i 7 pour permettre une arrivée a Thonon Avoir des horaires qui
N e o 4 vers 8h30 et le faire démarrer des Gets  correspondent mieux aux
b \/ seproux ; vers 7h20, ce qui implique la création besoins des actifs
9 : ; Jean dulps ke / , . . N 80 k€/an
{//~\ J / - A d’'un service Thonon > Les Gets travaillant a Thonon et
o ;&A 7 / I A démarrant de Thonon a 6h20 pour mieux connecter Les Gets a
237 | %) ' /,/‘ AP i .. bénéficier d'un véhicule (le dépot étant Thonon
s ‘ )\ X ssert ~
‘ g’ » e ,,.....“}mm‘ 4 Thonon).
A e \ Mieux répondre aux
Le soir, le service arrivant a 19h10 a besoins des actifs habitant
. - . . 16 k€/an
Morzine est prolongé aux Gets. Les Gets et travaillant a
Les Gets ¢ Thonon
L & - » -3
J ot --" +ITEM 2023
- Adéquation offre / Total : +/- 96 k€/an
Offre actuelle en période d d I
. scolaire emande pour ‘es
Lignes habitants de la CCHC
Y91: I\?EIPZL:I’I]Z 97a"e's 76a"e'5 4 AR Trés bonne Moyenne
retours retours
Les Gets <> Debuis Les
Thonon %uelts 3AR 0 0 Moyenne Faible
— Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Porter aupres de Ia Region une augmentation du nombre de
services sur les lignes régionales vers Thonon et Cluses pour mieux

> répondre aux besoins

Action

A Détails des mesures a mettre en ceuvre
Ligne Y92 : Morzine <> Les Gets <> Cluses

Iy
: g~ .VJ Les 4 lignes de car de la Région
b .
d

v T AT

{ LaBaume

Le samedi, créer un aller-retour le Proposer un 2¢ aller le matin
. A . 15 k€/an
matin et le soir a la demande aux actifs.

Pour les actifs en semaine, ajout de  Proposer un aller le matin a des 120 k€/an (incluant

j” - 1 aller-retour : arrivée a Cluses vers horaires adaptés aux actifs ,
; " Morwrond -~ X p . : N I'aller-retour haut-
o e - 8h30, départ de Cluses le soir vers travaillant a Cluses et proposer . > .
L N : . . le-pied nécessaire)
A 17h30. 2¢ retour le soir aux actifs.

La Cote-
d'Arbroz

Total : +/- 135 k€/an

Adéquation offre /

Offre actuelle en période
demande pour les

Lignes Eeulaiie habitants de la CCHC
Y92 3 4 allers 1ARala H
. 0 Faible Faible
Morzine <> Cluses 2 ctors demande
Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais 36
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité A Priorité de I'action CCHC

Proposer une restructuration du Brev’'Bus
et du Balad'Aulps Bus

A Constats du diagnostic A Publics cibles
» Des lignes traversant le territoire dont 'adéquation offre/demande est faible pour les < Touristes
actifs et qui ne donnent une réponse que partielle pour les captifs » Habitants
A Objectif
+ Mieux répondre aux besoins des habitants et des touristes A Périmétre
« CCHC

A Synthése des mesures a mettre en ceuvre

Lors des ateliers de travail de co-construction, des propositions d’amélioration ont été émises pour le Brev'Bus et
le Balad’Aups Bus.

Mesure 1 : Rendre complémentaire le Brev’'Bus et la navette de Bellevaux pour augmenter |'offre

A noter que le Bureau communautaire du 11/10/2024, a été décidé que la ligne Brev'bus ne serait pas
reconduite pour la saison hivernale 2024-2025 au regard de la faible fréquentation observée.

La restructuration du Brev'Bus repose une meilleure complémentarité avec la navette de Bellevaux afin d'éviter
les doublons d'offre.

Mesure 2 : Etudier une réorganisation du Balad’Aups Bus en hiver et étendre son amplitude de service

Plusieurs scénarios d'évolution d'offre sont proposeés :
+ Scénario 1 : Etendre I'amplitude de service le matin et le soir des 2 lignes du Balad'Aups Bus ;

+ Scénario 2.1 : Réorganiser les lignes afin de rendre l'offre plus lisible et cadencée et proposer de nouvelles
dessertes ;

+ Scénario 2.2 : Réorganiser les lignes et étendre I'amplitude de service (mixte scénarios 1 et 2.1).

Mesure 3 : Etendre son amplitude de service du Balad’Aups Bus en été

= item Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
.‘ comseiL e HoBILTE Phase 3 — Plan d’actions — Novembre 2024

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Région Maitre d'ouvrage en tant
AURA qu’AOM locale

Pilote par délégation de la

CCHC 2
Région

Communes Partenaires techniques

A Colits

+ Brev'Bus/navette de Bellevaux : colt
constant a I'échelle des 2 lignes

« Balad’Aups Bus Hiver : de colt constant a
110 k€/hiver

» Balad’Aups Bus Eté : de colt constant a 40
k€/été

» 0,25 ETP pour lI'année de restructuration et
suivi

A Suivi des mesures

» Fréquentation des lignes / des arréts
+ Kilometres offerts

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiere Coordination
des acteurs
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC

Proposer ur'1e restructuration du Brev’'Bus comstee g
et du Balad'Aulps Bus

» % -

A Détails des mesures a mettre en ceuvre N i = ;
Proposition de restructuration

Mesure 1 : Rendre complémentaire le Brev'Bus et la navette de Bellevaux pour augmenter |'offre (inge du Brev'Bus

Vinzie

A noter que le Bureau communautaire du 11/10/2024 a été décidé que la ligne Brev'Bus ne serait pas reconduite

pour la saison hivernale 2024-2025 au regard de la faible fréquentation observée.

Sila ligne est relancée, il est proposé les évolutions suivantes pour optimiser les moyens :

+ La navette communale de Bellevaux se concentre sur le parcours Bellevaux <> Hirmentaz sans passer
par la Chevrerie.

&
Vailly )
‘ | § Vallly-Le Lavoust N
+ Le Brev'Bus quant a lui fait son terminus a la Chévrerie sans desservir I'Hirmentaz. La desserte de la ‘

Chévrerie permet d'offrir a 'ensemble de la vallée du Brevon un accés au domaine du Roc d’Enfer et a Saint-

Jean-d'Aulps, la desserte de I'Hirmentaz étant toujours assurée pour les communes du Brevon par la ligne

La Baume

YO03.
» Les services Brev'Bus du weekend démarrant a Thonon-les-Bains suivent également ce principe. =
+ Des correspondances sont organisées de maniére systématique a Bellevaux entre les 2 lignes.
Cette solution permet d’ajouter un aller-retour supplémentaire sur les 2 lignes (passer de 3 a 4 AR en Seyt

semaine sur chaque ligne et passer de 4 a 5 AR sur le Brev'bus les weekends) avec un kilométrage parcouru
équivalent.

Pour gagner en attractivité, I'instauration de la gratuité est une solution avec un impact financier négligeable
au regard des faibles recettes. La gratuité apportera aussi de la cohérence par rapport a la navette communale
de Bellevaux qui est gratuite.

Apres au moins 1 saison d'expérimentation, un bilan sera étre fait de nouveau pour envisager ou non la
pérennisation de la ligne.

Colit : pour le Brev'Bus le colit supplémentaire est de 8 k€/hiver (plus de km parcourus), compensé par
I'économie réalisée sur la navette de Bellevaux de 8 k€/hiver également (moins de km parcourus) pour

S
, . Iz v ‘ ~f ! Lo ([’
I'ensemble de la saison d'hiver. ——— Y03 Bellevaux <> Thonon 2

=~ Navette de Bellevaux
Brev'Bus

T—
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC

Proposer une restructuration du Brev’'Bus ot o

et du Balad'Aulps Bus

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Mesure 2 : Etudier une réorganisation du Balad’Aups Bus et étendre son amplitude de service

Horaires /Timetabie

Scénario 1 : Etendre I'amplitude de 7h a 7(>';’iﬂiiﬁi’!!!?ﬂ'fé?'é‘;ﬁﬂfz’?ﬂ
20h sur les 2 lignes du Balad’Aups Bus
(contre 7h30 - 18h30 aujourd’hui)

Horaires /Timetable
Du 23 décembre 2023 au 1+ avril 2024
FromDecember 23 2023 to April 1% 2024

BALAD'AULPS BUS [R[eI{[R] careRéston

MONTEE/WAY UP LE JOTTY » ESSERT-ROMAND » LES GETS
BAB1 BAB1 BAB1 BAB1 BAB1

BALAD'AULPS BUS [Re]\[p] carsRésion

MONTEE/WAY UP LE BIOT ZINE > LES GETS

Jours de fonctionnement Jours de fonctionnement

LEJOTTY - 7:25 ) LEBIOT £cole 08:15 09:45 1330 17:55 1
) L ) :‘:m:;“gp;;g :::: :::: ST PS Abtzye I | 2 0952 110 1337 15:00 1615 a2 g |
|  est propose d ajouter un service LEBOToys e ST-JEAN DAULPS Ofice de Tourlsma ) I i 0525 09:55 113 1340 1508 16:18 1805 I I
7 . . LEBIOT 11 r ST-JEAN DAULPS MSP 08:26 09:56 me 13:41 15:04 16:1% 18:06
su pplementalre sur les franges mieux LEBIOT Ecole 740 1412 15:45 g |I LEVERNAY-BRON g J o [ 1 1344 1500 162 gl ||
répond re aux besoins des saisonniers et ST-JEAN DAULPS Abtaye (23 05:00 1020 138 1420 1553 1728 | "MONTRIOND Pontdes Plagnetes LI 1001 11 1346 1509 1624 [
) ST PS Offica de Tourisme © 07:48 05:03 1023 [IET] 1423 15:56 24 I MONTRIOND La Gliére | L= 1002 120 13:47 1510 1625 [y | I
des touristes : :ss:nr-nom.:'::: - ::z m ::: :::: :::‘: :::': ::3 1 MONTRIOND Mairle € o [ e 1003 nz21 1348 1511 16:26 ey |
. , - . ESSERT-ROMAND Egiise o [Z0 1030 148 130 1603 173; RENTHCHAT 0 =s L] SE LED L] e Lol |
+ Ajout d'un aller le matin Le Biot > Les ESSERT-ROMAND Ls Laycovant [ 011 1031 114 1831 1606 [l MoraELes B"g"”"”“ | : 08:36 1006 i 1331 1516 16:29 G |
4 . ; MORZINE Les Granges 07:59 0514 10:34 114 1634 1607 17 Lol = L g = L UE EEd Ll U 18:1)
Gets démarrant vers 6h50 : ce service MORZINE md,mam,ﬂpa,,mho 08:04 0519 10:39 1154 1438 161z na |I MORZINE Rond-pointde la Passerelle @ I ™ 0842 10:12 11:30 1357 1520 1635 18:2 i I
remp|ace un traj et haut_|e_pied existant LES GETS NantCru [T 0925 10:45 1200 1645 1618 1749 [J] LESGETS Nantcru g J e 1018 1138 16208 15:26 1641 ua g |
. . N LES GETS Place du Pressenage 08:14 09:2% 1049 1204 1549 16:22 17:58 LES GETS Place du Prassenage L] g tes2 10:22 11:40 15:00 15:30 16:45 1832 ©
la prise de service a 7h30 aux Gets. LES GETS Catinet médcal © I Ly LED L L] L) w1 o5 s cabmtmcea © | LTS 1028 1001 1608 1531 1646 = | 1
LES GETS Parking Les Perribras © [0 0933 10:53 1208 1653 1626 [ A e S 1026 s o 55 T = |
O 5 Anet focultatt ONEspondance; naveites inf Canespondances naveties infern
Ajout d'un aller-retour le soir sur chaque - 1B Coresporctnces evetes illamm™ | = ) Corcpondonez: vl o

ligne entre 19h et 20h

. z . R . DESCENTE /WAY DOWN ESSERT-ROMAND > LE JOTTY
Ces ajouts nécessitent la mobilisation de 2 . N LR L A DECENTEVBRRT LE BIOT -
conducteurs supplémentaires (o= g /o= e forctionnement Jours de fonctionnemant
LES GETS Parking Les Parriéras € 08:25 09:40 11:00 21 15:00 16:30 18:00 y -
|’exte nsion d e |’a m p | itu d e d e service va au- lESuETSCaLIn:t n:dlcarlré“ 06:28 09:43 11:03 1214 15:03 1633 16:03 :::ﬁ:?:m? L":rr%“o :::: m ::i :::: :::: :m ::z ] I
dels d d il o I ICESDFTS Psca s sovcd 2, Ll LLE Z:1Y LL) L) D] I I.EsuEI’sP:an:;u Pm::ﬂagn o 0904 1039 1249 1429 15:44 e i I
ela u temps e travail maxima LES GETS Nant Cru 08:33 05:48 11:08 1219 15:08 16:38 1808 I :
, . | MORZINE Rond-pointde la Pa 1® 08:39 09:54 1114 1225 15:14 16:64 1815 & LES GETS NantCru 07:38 05:08 1043 12353 1433 15:48 17:08 o
I"eg| ementaire d'u n con d ucteu r, ce q ul pe ut MORZINE L::Gra:gnm — 08:64 09:59 (IR 1230 1518 1669 [ | I MORZINE Rond-pointd La Passerells [ 09:14 1049 1259 14:39 1554 (AN | I
1. . ESSERT-ROMAND Ls Laydevant (] 1002 2 123 15:22 1652 1822 | MORZINE Mairle © 741 05:17 1052 13:02 1642 1557 nar g I
I"end re de|lcat |a mise en osuvre par |e ESSERT-ROMAND Eglise 08:48 10:03 1n:23 1234 15:23 16:53 1823 | ||| MORZINE Les BolsVenants 07:48 05:18 1053 13:08 1h:43 15:58 118 B
ESSERT-ROMAND La Touvidre 08:50 10:05 11:25 1236 15:25 16:55 18:25 MONTRIOND U'Elé 0749 09:19 10:54 13:04 1hdd 15:59 1719 I I
trans PO rteur. ST- PS MsP [ 10:09 29 1240 15:29 1659 1829 I RIS e = TS T i o T
ST-JEAN DAULPS Dffice do Toursme ) ey 11y 1130 L L) Ee) 1830 o | M MONTRIOND La Glidre [ [ [ 130 ek 1602 nn i I
ST-JEAN DAULPS Ablaye 08:38 1013 1:33 1244 15:33 75 18:33 |I :
e
~ . . Ve P by :: :x;zmhﬂum :::: ::x B ST-JEAN DAULPS MSP 07:58 09:28 11:03 13:13 1&53 16:08 17:28 I I
Le coiit des ajouts de services s'éléeve a LE BIDT Por da Gy 1256 185 W |I ST-JEAN D'AULPS Offce de Tourksme © o7:59 05:29 1104 1304 =3 1609 2 i 1
- H LA BAUME Camping" 1257 18:46 ST-JEAN DAULPS Abbaye 08:02 09:32 1101 1307 14:57 1612 1732
+/ 45 k€/h Iver' LEJOTTY e 1259 1848 M I LE BIOT fcole 08:09 09:39 1324 1739 [ ] I
[ =
. - . . Ve
| Service ajouté
N -
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC

Proposer un?e restructuration du Brev’'Bus com oo
et du Balad'Aulps Bus

A Détails des mesures a mettre en ceuvre - B e s
’%r— v,m, ~ Proposmon de restructuration du BaIad'Aups Bus
Scénario 2.1 : Réorganiser les lignes afin de rendre I'offre plus lisible et cadencée avec une oS S X~ o 5
extension de I'offre vers les Prodains R ¥ \\| o s °

3

Une desserte du téléphérique des Prodains depuis d’autres communes de la vallée d'Aulps a
été évoqué de la phase de co-construction du plan d'actions.

Il est proposé de restructurer 'offre a travers la mise en place de 3 lignes :
* 1 ligne Morzine <> Les Gets cadencée toutes les 40 min ;

+ 1 ligne Le Biot/Seytroux <>Essert-Romand <> Morzine cadencée a I'heure ;

= Morzine <> Les Gets

= Saint-Jean <> Les Prodains
Le Biot/Seytroux <> Morzine

» 1 ligne Saint-Jean-d'Aulps <> Les Prodains cadencée a I'heure.

Cette proposition de restructuration offre a toutes les communes une desserte égale ou
supérieure a aujourd’hui (et permet la desserte de Seytroux actuellement non desservie).

Nombre d‘allers-retours (AR) Balad’Aulps Bus en HIVER :
Communes Seytroux
BAB actuel BAB proposé Différence

La Vernaz (le Jotty) 2AR 2 AR

La Baume 2 AR 2 AR =
Le Biot 8 AR 8 AR =

Seytroux 0 AR 2 AR +2 AR

Saint-Jean-d'Aulps 14 AR 17 AR +3 AR

Essert-Romand 7 AR 10 AR +3 AR
Montriond 7 AR 7 AR =

Morzine 14 AR 20 AR +6 AR

Les Gets 14 AR 16 AR +2 AR

Colt du réseau restructuré : +85 k€/hiver par rapport a aujourd’hui, notamment en i : d Ll 2 morne

raison de la mobilisation d'un véhicule supplémentaire

Scénario 2.2 : Augmenter les amplitudes de services sur la base du réseau du scénario 2.1

+ ligne Morzine <> Les Gets : + 2 AR

SIS o 2ty zt

+ ligne Le Biot/Seytroux <>Essert-Romand <> Morzine : + 1 AR

Colt : + 110 k€/hiver par rapport a aujourd’hui at ¥ Sources : IGN BD Topo 2022 / Réalisation : [TEM 2024
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC

Proposer une restructuration du Brev’'Bus comstee g

et du Balad'Aulps Bus

A Détails des mesures a mettre en ceuvre .
Elﬁ‘lf?julnau IfsEplEmhrE 2024

‘0 September 1% 2024

Horaires / Timetable
Du 23 juin au 30 aolt 2024
From June 239 to August 300 2024

BALAD'AULPS BUS [Ne]Y[3pq carsRésien

ESSERT-ROMAND/MORZINE > LES GETS

Mesure 3 : Etendre son amplitude de

BAB BAB BAB BAB BAB BAB
service du Balad’Aups Bus en été P o s nT 1L iU ] MONTEE /WAY UP SEYTROUX > MORZINE > LES GETS
LAVERNAZ Le Jotty 07:45 0%:45 1135 1355 1535 1790 Jours defonctionnement = -
LA BAUME Camping I In::u 09:47 1137 1357 1537 1!12' I SEYTROUX Pont Malliet 1240 14:45 oo § WM
LA BAUME Pant de Gys M L 09:48 1138 13:58 15:38 1713 g IST-JEAND'&LILPSMuaw‘ 1247 1457 80 g B
LEBIOTGYs LI ) ED] 1549 74 B W ST jEaN DAULPS Office 6o Tourisme 110 158 1gg M W
Il est proposé d'ajouter d'étendre 'amplitude  _tesorrcony I L) E 1540 a5 g 2 5 e : : -
p p J p LE BIOT Chef-Lieu | LT 11:42 15:42 177 l ST-JEAN DRULPS MSP 1211 14:36 LI |
de 7h a 20h sur les 2 lignes du BaIad’AupS Bus :VIET;U:::;:::I = I 0759 ::2 1149 1404 15:49 1ua= I ;Eﬂ‘:ls'l"fihl‘gﬂv-nagfuuldesPlagwllu g:: :;: ::E i I
¢ . ; - aye : 3 1 d ]
(contre 8h - 18h00 aUJOUrd’hUl) avec I’aJOUt d ST-JEAN DAULPSOT (pompiers) | ] 08:02 10:05 1152 1407 1552 EEH | I MONTRIOND La Gliere 7 50 w7 g1l
. , . ST-JEAN DAULPS MSP LT 10:06 1153 1408 1553 1720 @ MONTRIOND Harie © 1218 50 g o %
un service Supplementa|re sur les franges Wr_sude!ehn!m..uana.m.mesw”.; I 1 voumion e i T T o |
. o . ESSERT-ROMAMND Eglise 08:13 14:18 - . r
pour mieux répondre aux besoins des Esmrromanoieiyman § ] 0w was I | ORZNELesBos Venants 1220 1585 L |
. . . MONTRIOND Mairie @ = 1013 1500 Ay MORZINE Mairie 1221 15:08 L.
saisonniers et des touristes : MONTRIGND LT1é 11 Twis 61 e | MORZNERond puintde o Passerelie € 1224 15:09 CET |
MORZINE Les BoisVenants i 1015 1802 1737 ESSERT-ROMAND Le Laydevant 1232 g
H H MORZINE Mairic € 1018 1603 17:38 g
« Ajout d'un aller-retour le matin Les Gets <> fomcu=® ;} s - : AN Esbi 2% -
A MORZINE Rand-paintde la Passerelle| N oam 10:22 1204 1427 1609 17:44 Jf . - - B |
Le JOtty démarrant vers 6h15 au JOtty et LES GETS Nant Cru u_ g 828 1028 1212 1433 165 750 ggg:z’li’"n :::; :;:: ::; 1
7h00 aux GetS LES GETS Place du Pressenage | Il = 10:32 12:14 14:37 18:19 17:54 I il J |
: LES GETSCabine tmédical € g g 083 10:33 1217 1438 1620 17:55 g LES GETS Cabinetmédical @ 12:43 15:18 1838 o
LES GETS Parking Les Parriéres € Ll 08:35 10:35 1219 1440 1622 usrLI LES GETS Parking Les Perriéres @ 12:45 16:20 1835 LI
. , .
» Ajout d'un aller-retour le soir sur chaque | grEETIm TEEE R AR e YR eal B Proiiez cuBclacAulps pourvous rendre au Domine de Décourerte de IAbbaye d'Aulps.
H BAB BAB BAB BAB BAB
llgne entre 19h et ZOh Jours de fonctlonnement T U L T TU TU g £ % MORTIR TRV
LES GETS Parking Les Perriéres ) g mag  08:50 10:45 1225 14:45 1625 L | DESCENIE AT LESIGETS I C REN RS ENTROLX
Ces ajouts nécessitent la mobilisation de 2  ‘iscrscamtmdae 5 g s 1047 1221 16k 1621 Tl R 01 de fonctionnement
d | , . l, . LES GETS Gare routibre I | B LESGETS Parking Les Perriéres 11:15 14:05 1645 W= Y
conducteurs supplementaires car 'extension - I o v T ] e [ LSS Cotet ol @ 17 10 7
' ; ; > i LES GETS Place du P 1118 14:08 1648 |
de 'amplitude de service va au-dela du temps = tsersuaten Sogus  wm  uw wm  um I Eoers o o 123 e o 1
g . z . 1 MORZINE Rond-point de la Passerell@ N o903 10:58 1238 14:58 16:38 | . ]
de travail maximal réglementaire dUun rNEcEmERe - | | HORINELesGranges %y I
. 20 . . 1 - N ESSERT-ROMAND Le Laydevant 17:01
conducteur, ce qui peut rendre délicat la mise = _HomNEHaie LI 1104 1504 I ESSERTROMANDEgiee T
HDR IR e o S i I | UEL L i MORZINE Rand -paintde la Passerslie @ 124 14:16 1708 u
en ceuvre par le transporteur. LEe =1 1108 1506 I vorznevae® 29 Te T T | |
| ” L - - 1
HAEE) | ot 15:00 g MORZINELesBoisVenants 1130 1420 [EE -
LaGlere | | 11:08 15:08 B owmionn e nal %20 (= |
Erties ERoueiles i | UED EEDS | MONTRIOND Mare © 142 2 EAr
T i i réle 2 LEVERNAY-BRON 1 15 MONTRIOND La Gbé 1133 {[F 17:15 u
Le colt des ajouts de services s'éléve a +/-  wsemommozqe g o 1241 1647 | MﬂNTRIﬂNIJander:PIa;nems IED 1624 T |
yTe _j— _ L | g .
40 k€/été. EssERTROMAND LaTouiere W ov1a : 124 : 1649 g LEVERNAY-BRON na; 1z (1AL |
ST-JEAN DAULPS HSP | I 1114 1252 1516 1652 1 Senonurpsier a9 e T |
ST-JEAN D'AULPS Office de Tourisme I 0%:18 1115 12:53 15:15 16:53 ! ST-JEMD'.I’.ULPSDH'»LedeTnurismeQ 1140 14:30 118 I 1
ST-JEAN DAULPS Abbaye 09:21 1116 1256 1516 16:56 ST-JEAN DAULPS Athaye* 45 e s g ¥
SEYTROUX Port Molllet ' | B semroux Ponthotiet 1:52 14:82 1% o
LEBIOT Ecole LT 1122 1303 152 17:08 -
LEBIOT Richeboung I N o930 124 13:058 15:24 17:08 |
LEBIOT Gys B I 09:31 1125 13:06 15:25 17:10 I
LA BAUME Pont de Gys L= 1126 1207 15:26 1712 - [R—— . . L
LA BAUME Camping [LIEE nar 13:08 1527 173 1 I I Service ajOUte
LE JOTTY o [ 073 129 1310 1529 17:15 [ ———
BIOGE | SSURT "
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC

Proposer ur'1e restructuration du Brev'Bus con e s
et du Balad'Aulps Bus

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Des pistes de réflexion pour son financement et une meilleure attractivité du service

= Réduire la période fonctionnement du Balad’Aups

Pour mettre en ceuvre les évolutions proposées du Balad'’Aups Bus sans surcoiit supplémentaire pour la CCHC, une piste de réflexion serait de réduire la
période de fonctionnement des navettes. Pour chaque scénario est estimé ci-dessous le nombre de semaines qu'il faudrait amputé a la période de
fonctionnement pour rester a colt neutre pour la collectivité.

Surcoiit bar rapbort Jours de fonctionnement ...Correspondant a une période de fonctionnement
au serv?ce ac?mlrel équivalent a ce surcoit actuellement du 23/12 au 01/04 en hiver
d'exploitation et 28/06 au 01/09 en été
Scénario 1 + 45 k€/hiver 20 jours (+/- 3 semaines) Du 23/12 au 10/03
Hiver Scénario 2.1 + 85 k€/hiver 38 jours (+/- 5 semaines) Du 23/12 au 03/03 et une semaine en moins en janvier
Scénario 2.2 + 110 k€/hiver 49 jours (7 semaines) Durant les vacances scolaires uniquement
Eté + 40 k€/été 21 jours (3 semaines) Du 14/07 au 25/08

= Etudier une meilleure intégration du Balad’Aups Bus et des navettes

Une meilleure intégration des navettes communales et Balad’Aups Bus / Brev'bus permettrait de gagner en visibilité et en attractivité. Une étude pourrait étre
menée en ce sens pour analyser I'opportunité et les parameétres techniques et financiers d'une telle opération.

= Etudier I'instauration de la gratuité

Pour rendre le Balad'Aups Bus plus attractif, l'instauration de la gratuité est un levier important. Les recettes représentent aujourd’hui +/- 25 k€/an, soit environ 8-
10 % du colt d'exploitation, qui serait a la charge de la collectivité. La gratuité apporterait de la cohérence par rapport aux navettes communales gratuites.

Synthése des colts d'évolution du Balad’Aups Bus
+ Balad'Aups Bus Hiver : de colit constant a 110 k€/hiver selon le scénario choisi
« Balad'Aups Bus Eté : de coiit constant a 40 k€/été

+ 0,25 ETP pour I'année de restructuration et suivi
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité A Priorité de I'action CCHC

Unlformlser les points d’arrét des navettes communales et p— comt o s
Balad’Aups Bus

A Constats du diagnostic A Publics cibles mm

» La configuration des poteaux d'arrét sont propres au type de lignes présentes. * Tous publics
» Les arréts ne sont pas toujours bien visibles ni bien identifiés Région AOM du Balad’Aulps Bus
. A Périmeétre
A Objectif . o
" e A , . « CCHC Autorité organisatrice des
« Améliorer la visibilité des arréts de I'offre locale de transport collectif. Commune lignes communales par

délégation de la Région

A Mesures a mettre en ceuvre : :
CCHC Coordinateur, partenaire

Mesure 1 : Concevoir un modéle de poteau d’arrét identique pour I'ensemble de la CCHC technique et financier

Le diagnostic a mis en avant une forte hétérogénéité dans l'identification et 'aménagement des points d'arréts

des lignes communales et Balad’Aups Bus. 3 Colts

Il s'agira de concevoir en lien avec les communes un modeéle unique de poteau d'arrét & répliquer sur * Mesure 1:1000 €/poteau pour un poteau

'ensemble des points d’arréts du territoire. en bois, soit a minima 36 k€ pour les 36
points d'arrét du Balad’Aups Bus ou 140 k€

A noter que ne sont pas concernés les arréts régionaux qui font I'objet d'une charte graphique a I'échelle de la pour I'ensemble des points d'arréts

Région, et les arréts BrevBus car les poteaux sont mutualisés avec la ligne YO3 et I'avenir du Brev'Bus est
incertain. » Mesure 2 : 15 k€/arrét pour mettre en

" . conformité aux normes accessibilité
Les éléments a prendre en compte :

» Laliste de toutes les lignes sur la téte des poteaux ;
+ Une place suffisante pour I'ensemble des fiches horaires dans le corps du poteau ;

+ Un élément de visibilité permettant d'identifier I'arrét de loin (ex : panneau arrét de bus C6, utilisation d'une
couleur distinctive...). Les arréts actuels intégralement en bois sont difficilement perceptibles dans l'espace ¥ Suivi des mesures

public. « Nombre d'arréts uniformisés

0,1 ETP 'année de réalisation de I'action

Mesure 2 : Veiller a ce que les arréts répondent aux normes réglementaires en termes d’'accessibilité A Impact report modal

D’un point de vue réglementaire, les aménagements obligatoires sont : Y

+ Un cheminement et une traversée piétonne accessible (décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006 relatif aux
prescriptions techniques pour l'accessibilité de la voirie et des espaces publics et arrété du 15 janvier 2007) ;

+ L'aménagement de quai aux normes accessibilité (voir ci-apres);
» Des couleurs contrastées et une hauteur de caractére conformes a 'arrété du 15 janvier 2007.

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiere Coordination

des acteurs
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité

Uniformiser les points d’arrét des navettes communales et
Balad’Aups Bus

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Zoom mesure 1 : Concevoir un modéle identique pour les poteaux d'arrét pour I'ensemble de la CCHC

Aujourd’hui, la forme des poteaux d'arrét de bus differe selon le réseau et les communes. Il s'agit donc de batir un
modele commun dont lillustration ci-contre est donné a titre d’exemple. Ce modeéle aura aussi une déclinaison pour les
arréts dotés d'un abribus.

v

Des modéles hétérogeénes vers un modéle uniforme a l'échelle de la CCHC

= item Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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=z HIED

Cabinet médical

Informations
LesGets Bus

Informations
Balad'Aups Bus
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité CCHC

Unlformlser les points d’arrét des navettes communales et comt o s
Balad’Aups Bus

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Zoom mesure 2 : identification des arréts prioritaires a mettre aux normes accessibilité

Le décret n° 2014-1323 du 4 novembre 2014 relatif aux points d'arrét des services de transport public a rendre accessibles de fagon prioritaire aux personnes
handicapées modifie la loi de février 2005 et définit les conditions de détermination des points d'arrét a rendre accessibles de maniére prioritaire. Toutes les
lignes de de transport public, y compris les lignes saisonniéres a vocation touristique, sont concernées (mais pas les lignes scolaires). Il précise également la
notion d'impossibilité technique avérée, conduisant a exclure de 'obligation d’accessibilité un point d'arrét satisfaisant aux critéres de priorité.

Les critéres de détermination des points d’arrét a rendre accessibles de maniere prioritaire sont mentionnées dans le décret n°2014-1323 du 4 novembre 2014.

«Art. D. 1112-10.-1.- Pour les transports publics routiers urbains et non urbains de personnes en dehors de I'lle-de-France, un point d'arrét ou une gare est prioritaire au
sens de l'article L. 1112-1 dés lors qu'il répond a au moins I'une des conditions suivantes :

« 1° Il est situé sur une ligne structurante d'un réseau de transport public urbain ;

« 2° Il est desservi par au moins deux lignes de transport public;

« 3° Il constitue un péle d'échanges ;

«4° Il est situé dans un rayon de 200 meétres autour d'un pdle générateur de déplacements ou d'une structure d'accueil pour personnes handicapées ou personnes Ggées.

« Il.- Lorsque I'application des critéres définis au | ne conduit pas a identifier un point d'arrét ou gare prioritaire dans une commune desservie, I'autorité organisatrice de
transport détermine :

«-pour les réseaux urbains, au moins un point d'arrét a rendre accessible dans la commune ;

«-pour les réseaux non urbains, au moins un point d'arrét a rendre accessible dans la principale zone agglomérée de la commune, des lors que cette zone est desservie et
que la population de la commune est supérieure a 1 000 habitants. »

Pour le 4e critere de priorisation, un pole générateur de déplacements est un immeuble ou un groupe d'immeubles accueillant plus de 300 travailleurs ou
habitants ou un établissement recevant du public classé dans la 1ere, 2e ou 3e catégorie, en application de l'article R. 123-19 du code de la construction et de
I'habitation (soit les établissements accueillant plus de 300 personnes, personnel inclus).

— Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais 45
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Axe 2 - Renforcer I'offre de transports collectifs et I'intermodalité A Priorité de I'action CCHC

LG LN Restructurer/créer de véritables gares routiéres a Morzine p— con o
-3 et aux Gets

A Constats du diagnostic A Publics cibles M“

» Les gares routieres des Gets et de Morzine sont mal identifiées, les espaces d'attentes < Tous publics . , .
o ) S Pilote de la reconfiguration
sont minimalistes et le stationnement des bus est mal organisé. Communes -
BB des gares routiéres
A Périmétre

N Objectif S o _ -
20 S a5 ° orzine t t t
« Améliorer le confort et l'organisation des gares routieres CCHC artenaire technique €
n L Yo £ 2 : * Les Gets financier
« Conférer au territoire une 1¢¢ image positive de la part des touristes
A Mesures a mettre en ceuvre Région Cheffe de file de

I'intermodalité
Mesure 1 : Prendre en compte les prérequis pour 'aménagement d’'une gare routiére

Pour constituer un PEM qualitatif, différents aspects doivent étre considérés pour favoriser l'intermodalité entre Transporteurs  Partenaires techniques
les différents modes de transports :

+ Une zone d'attente confortable, abritée et capacitaire ;

* Une information lisible et en temps réel et multimodale ;

» Plusieurs quais d'accostage facilement accessibles pour les cars ; « Trés variable selon limportance des travaux
» Prévoir un espace de régulation des bus en attente (qui peut étre déporté sur un secteur proche) ;

+ La proximité immédiate d'un arrét desservi par les navettes communales et le Balad’Aulps Bus ;

+ Un rabattement piéton qualitatif depuis les centralités ;

» La présence de stationnements vélos sécurisés (cf. action 11).

A Colits

Mesure 2 : Etudier différents secteurs d'implantation A Suivi des mesures

Les communes des Gets et de Morzine envisage a moyen terme d'étudier une nouvelle configuration de leur  + Fréquentation des gares routieres
gare routiere respective.

* Aux Gets, le parking des Marais a été identifié comme potentiel lieu d'accueil d'une gare routiére ; A Impact report modal
+ A Morzine, des réflexions sont en cours pour une nouvelle gare routiere mais sa localisation n'a pas encore
été définie.
N Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiere Coordination

des acteurs
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Enjeu 3 : Intensifier le recours aux modes actifs
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs

Mener une étude de sécurisation des acces au college de
Saint-Jean-d'Aulps et de Bellevaux

N Constats du diagnostic A Publics cibles

« Les abords des colléges sont dépourvus de cheminements piétons sécurisés + Collégiens
+ Le stationnement et la circulation des cars a Saint-Jean d’Aulps sont mal organisés et
sources d'insécurité
A Périmeétre
Saint-Jean-d'Aulps
» Bellevaux

AO0bjectif
« Sécuriser les abords des colleges pour favorise la venue des éléves a pied ou a vélo.

A Synthése des mesures a mettre en ceuvre

La CCHC disposant de la compétence « Voirie », elle pourra traiter directement des aménagements en lien avec les
communes, et sera le prescripteur d’'une étude commune aux 2 colléges pour analyser les possibilités de
sécurisation des cheminements piétons et cycles en rabattement.

1. Recommandations pour le collége de Saint-Jean-d’Aulps

= Travailler avec les services de I'Etat pour I'aménagement
d'un véritable cheminement piéton le long de la route du
Collége classée en zone rouge au PPRI ;

= FEtudier la réalisation dun dépose-minute pour les
véhicules et réfléchir a un sens de circulation pour les
voitures ;

= Etudier une meilleure organisation du stationnement des
cars scolaires ;

= Pacifier la Route de la Moussiere d’en haut par l'installation
de plateaux piétons au croisement de la Route du College
et au croisement de la Route du Jourdil.

2. Recommandations pour le collége de Bellevaux

Le college privé de Bellevaux dispose déja de dispositifs de sécurisation et de pacification (zone 30, plateaux,
feux...). Ceux-ci peuvent étre complété par :

= Equiper les trottoirs de barriéres
= Création de cheminements piétons dans le bourg pour l'accés au collége ;
= Meilleure organisation du stationnement des véhicules et des bus.

= item Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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A Priorité de I'action CCHC
COMMUNAUTE DE COMMUNES
HAUT-CHiRBLAIS

Pilote de I'étude
CCHC Maitre d'ouvrage selon la
domanialité de la voirie

Partenaires techniques et
Communes financiers pour les
aménagements

Partenaires techniques et
Région, CD74 financiers pour les
aménagements

Transporteurs  Partenaires techniques

A Colits
e Colt d'une étude : +/- 30 k€

A Suivi des mesures

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination
des acteurs
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs A Priorité de I'action

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le
Schéma Directeur Cyclable (SDC)

A Constats du diagnostic A Publics cibles

+ Une pratique faible du vélo parmi les habitants mais plutot forte chez les touristes. » Tous publics
« Une demande forte de création d'aménagements ressortie dans le questionnaire

A Objectif

« Répondre aux enjeux énergétiques et environnementaux en favorisant la pratique du 3 Périmétre

vélo au quotidien. + CCHC

A Synthése des mesures a mettre en ceuvre

Il s'agira de mettre en ceuvre le maillage de liaisons douces et les services définis dans le SDC afin de sécuriser et
développer la pratique du vélo pour faire du mode cyclable une alternative crédible a I'automobile pour les
déplacements de courtes distances. Le maillage détaillé est précisé au sein du document opérationnel du SDC.

116 a 118 km d'itinéraires cyclables R Aan | Hiérarchisation du maillage cyclable

Le maillage cyclable se décompose en 35 |
itinéraires (dont 3 itinéraires comportant des
variantes), eux-mémes découpés en 358 .
trongons. Pour chacun des troncons, une
préconisation d'aménagement a été faite en
lien avec le potentiel de cyclistes, sa vocation, le
profil de voirie...

e |tinéraire structurant
= |tinéraire de desserte communale

w— (tinéraire touristique / loisir

Un maillage hiérarchisé en fonction de la
vocation des itinéraires ‘

= |es itinéraires structurants de vallée a
vocation mixte utilitaire et loisirs (66-68 km)

= |es itinéraires de desserte des communes §
(20 km)

= Les itinéraires a dominante touristique / §
loisirs (30 km).

Ce maillage traduit 'ambition de développer la [
pratique cyclable a I'échelle intercommunale,
mais qui nécessitera d'étre phasé dans le temps
au regard des fortes contraintes techniques et ..
des priorités budgétaires.

La Cote-
d'Arbroz-

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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pzitem

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Prioritaire
Intermédiaire

Role a définir selon les

CCHC évolutions souhaitées des
statuts de la CCHC
Communes Role a définir selon le niveau
d'intervention de la CCHC
CD 74 Rarteqalre technique et
financier
ADEME / Partenaires financiers selon
Région /UE leurs dispositifs de subventions
A Colits

* 19 a22 M€ HT pour la réalisation du
maillage, a partager entre les différents
maitres d'ouvrage et financeurs

* 0,3 ETP (1 ETP si prise de compétences) pour
le suivi des études, travaux, marchés...

* Entretien: 300 k€/an a terme

A Suivi des mesures

» Linéaire daménagements cyclable réalisés
(% d’avancement, km/habitant...)
» Part modale du vélo chez les actifs

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe
2 : Bl s B [
Technique Financiére Coordination
des acteurs
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs CCHC

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le

Schéma Directeur Cyclable (SDC)

HAUT-CHABLAIS

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Les préconisations d'aménagement

Pour chacun des troncons, une préconisation d'aménagement a été faite en lien avec le
potentiel de cyclistes, le trafic routier, le profil de voirie, etc. Il s'agit d'utiliser le panel
d'aménagements cyclables disponible selon le contexte, le besoin et lusage ! Les
préconisations s'appuient sur les recommandations du CEREMA.

+ Ces préconisations représentent un avis technique (pour notamment réaliser le
chiffrage estimatif) définit sur la base des données et état des connaissances au moment
de la réalisation du schéma.

» Lors de la mise en ceuvre opérationnelle, les choix définitifs de 'aménagement sont en
revanche susceptibles d'évoluer et ce pour plusieurs raisons :
» Sides contraintes techniques, fonciéres, ... apparaissent ;

» Selon les retours des études géotechniques, notamment pour les trongons en
bord de Dranse et dans les secteurs sujets a glissement de terrain ;

+ Selon les choix de la collectivité sur des types d'aménagements préférentiels et
I'intégration des piétons ;

+ En fonction de l'avis technique du gestionnaire de voirie ;
+ Enfonction des moyens financiers disponibles et les aides mobilisables...

Opération a réaliser sur le maillage Linéaire

Type d'opération a réaliser sur le maillage projeté

w—Existant
— A signaler
m— A reprendre

— A ameénager

La Cote-
d'Arbroz

Existant Env. 50 km
Pas d'aménagement a réaliser en dehors des opérations d'entretien 43 %
A signaler Env. 23 km Les opérations d’‘aménagement :
Uniquement du marquage et/ou de la signalisation (pas de travaux de voirie) 20 % + 63 % du maillage ne nécessite pas de travaux de voirie
A reprendre S <) co,nseq.uent. IIs appuie sur des chemins existants qui ne
Chemin existant mais nécessitant d'étre réaménagé 17 % neC?SS'te\ pas'de TEr e el [kl EIL] S de's routes a faAIbIe
trafic ou [Iimplantation d'une signalisation peut é&tre
A aménager Env. 24 km recommandée.
Pas de chemin ou d’'aménagement existant 20%
. + En revanche 37 % nécessite des travaux souvent importants,
Total 116,02 118,3 km pour aménager un itinéraire praticable a vélo.
— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le

Schéma Directeur Cyclable (SDC)

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Les aménagements préconisés :

+ 56 % du linéaire accueillerait des
aménagements cyclables (55 % de
chemins cyclables et environ 2 %
d'aménagements sur chaussée), et
43 % de la cohabitation modale
(secteurs  pacifiéss ou simple
signalisation sur route partagée).

Le foncier mobilisé :

* 48 % du linéaire est réalisé sur des
voiries existantes et 37 % sur des
chemins.

* 15 % du linéaire demande une
étude des possibilités fonciéres, car
réalisé sur des sentiers qu'il faut
élargir, soit sur l'accotement le long
de routes existantes, soit situés en
dehors des voies existantes.

* Pour le linéaire aménagé sur des
chemins existants, il s'agira de
vérifier la nature du foncier et
envisager une DUP pour une
entiére maitrise fonciére.

pzitem

sl conseEn mOBILITE

Types d'aménagements préconisés sur la CCHC

Zone 30
- 12%
Route partagée 30 ‘l Chemin
km/h
cyclable
1% Zone de 54%
N rencontre
1%
Route a accés
restreint
0%
Chaucidou
2%
Nature du foncier impliqué
Hors voirie
—\ 10%
Sentier
4%
Voirie
48%
Chemin
37%

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais

) §
Haberezllullini

\Villazd}

Sonnionk
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Typologie des aménagements préconisés

— e verte et
chemin cyclable

m— ROUte a acces restreint
mm Bande cyclable
(@Yd:]
Route partagée
Aire piétonne
m—\/élOrue
v == Route partagée 30 km/h
— /00 30
== 70ne de rencontre

La Cote-

d'Arbroz”

ISixtahergarehevall

8D Topo 2022,
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le oo s
Schéma Directeur Cyclable (SDC)

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

Le chiffrage du Schéma Cyclable

Un chiffrage estimatif de ces aménagements a été réalisé a 'aide de ratios au metre linéaire selon les aménagements envisagés sur chaque trongon, déclinés

selon Iimportance de l'intervention et intégrant le traitement des intersections délicates (marquage dans giratoire, ...) et le jalonnement.

Il représente environ 19,1 a 22,2 millions d’euros HT pour 'ensemble du linéaire de la CCHC. Ce montant s'entend hors coQts des études géotechniques, des

études de faisabilité et d'acquisitions fonciéres que pourrait impliquer la réalisation de certains aménagements. Les financements extérieurs possibles (DSIL
AAP, CEE...) et les travaux de mutualisation réalisables dans le cadre des programmes d’entretien et de réfection de voirie ne sont pas pris en compte.

Détails des colits (hors taxes) Colts estimatifs global Itinéraires Maillage Itinéraires
structurants communal touristiques

Aménagement du linéaire 19,12 22,1 M€ 156 0 18,7 M€ 2,1 M€ 1,4 M€
Traitement des intersections +/- 12 k€ +/- 12 k€ - -
Installation du jalonnement +/- 60 k€ +/- 33,5 k€ +/- 16,5 k€ +/- 10 k€

I N YT

Le colt moyen des travaux s'éléve a 304 € HT/ml sur la partie restant a aménager / a reprendre / a signaler, montant qui pourra s'ajuster en fonction du niveau
réel daménagement souhaité, en particulier sur les « chemins » existants.

A terme, les colts d'entretien s'éléve a +/- 300 k€/an une fois le maillage entierement réalisé.

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs CCHC

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le oo s
Schéma Directeur Cyclable (SDC)

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

La mise en ceuvre du schéma directeur cyclable : quelles sont les compétences mobilisées ?

Le Schéma est porté par la CCHC. Il n'a pas de caractére « opposable » : il n'y a pas d'obligation de réalisation, pas de délai fixé... Il est en revanche indispensable
pour répondre a l'essentiel des appels a projets qui ouvrent droit a des co-financements sur les aménagements et les études pré-opérationnelles.

La mise en ceuvre opérationnelle du maillage inscrit au schéma fera appel :

- a la compétence d'organisation de la Mobilité pour le développement de services vélos (inscrit dans le plan d'action du Schéma de Mobilité réalisé
conjointement...) ;

- ala compétence voirie pour la réalisation des aménagements (sauf s'ils ne sont pas a réaliser sur des voiries : exemple aménagement d’'une voie verte sur
un chemin ... dans ce cas il s'agit d'une compétence spécifique de mise en place/création d'aménagement cyclable)

La CCHC n'est pas AOM Locale, toutefois elle pourra développer des services de mobilité a travers une convention de coopération avec la Région AURA, et a
travers d'autres compétence comme le tourisme.

La compétence en matiére de voirie est actuellement partagée entre :
- le Département pour les RD hors agglomération ;

+ la CCHC pour 'aménagement, la réfection et I'entretien de I'ensemble des voies communales revétues existantes et de leurs dépendances (chaussées, fossés,
talus, trottoirs, ...) et des RD en agglomération.

En parallele, la CCHC a une compétence « mise en place d'itinéraires cyclables » mais qui ne concernant que la pose, dépose et entretien du balisage cycliste
sur les cols et montées remarquables, et réalisation d'actions de communication sur la mobilité douce. De ce fait, les itinéraires sur chemins relévent actuellement
de la domanialité communale.

Ainsi, sur le volet « aménagement » ce sont la CCHC, les communes et le Département qui auront Répartition des colts d’aménagement
« théoriquement » dans la configuration actuelle en charge la mise en ceuvre des aménagements. seclg;14la domanialité

— : : : - CCHC
Au regard de la domanialité actuelle des voies et du foncier support du maillage cyclable, 92 % des coiits 3% =

d’aménagements sont sur du foncier n‘appartenant pas au domaine départemental ou communautaire :
il s'agit principalement de chemins, sentiers et emprises hors voiries existantes appartenant aux communes
ou a des propriétaires privés.
A définir
92%

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs

Mettre en ceuvre les itinéraires prioritaires définis dans le
Schéma Directeur Cyclable (SDC)

A Détails des mesures a mettre en ceuvre

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Un réle a définir pour la CCHC sur ce volet aménagement des itinéraires qui ne relévent pas de sa compétence voirie

Aujourd’hui, a travers les statuts actuels, la CCHC ne peut intervenir directement que sur 5% du SDC.
Pour accompagner/réaliser le reste du Schéma, la CCHC disposerait de 3 leviers :
+ Avoir un role lié a I'ingénierie :
+  Accompagnement/suivi des études opérationnelles sur les aménagements complexes
+ Accompagnement technique dans la recherche de subventions, et montage des dossiers
+ Rédaction du cahier des charges pour les études d'avant travaux, pour les marchés de maitrise d’'ceuvre
+ Proposer une intervention financiére a travers un fonds de concours :
+ Sur les études en amont des projets / prestations de suivi des travaux

 Sur les aménagements

Répartition des colits d'aménagement
selon la domanialité

CD74
CCHC
0y
3% 5 5o

A définir
92%

+ Proposer des conventions de « Maitrise d’'Ouvrage déléguée » aux communes ou au Département. Ce mécanisme n’entraine aucun transfert de

compétence.

Pour pouvoir assurer la MO des travaux, apporter des financements sur les itinéraires créés sur des chemins vicinaux ou sur du foncier privé sans la participation
des communes, la CCHC doit faire évoluer ses compétences actuelles. Les nouveaux statuts de la CCHC devront alors intégrer « la création, aménagement

et entretien de liaisons cyclables d'intérét communautaire » :

- Soit a travers I'évolution de sa compétence actuelle « itinéraires cyclables » exercée par la CCHC en intégrant la création, laménagement et 'entretien des

itinéraires cyclables.

-+ Soit par la création d’'une compétence spécifique : « création, aménagement et entretien de liaisons cyclables d’'intérét communautaire ». Le terme
de « liaisons cyclables » recouvre tous les types d'aménagements sur voirie ou en site propre destinés a la circulation des vélos (voies vertes...).

= item Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs A Priorité de I'action CCHC

|
Développer un stationnement vélo adapté aux besoins HAUT-CHABLAIS

9 Constats du diagnostic weublicscibles [ L
« Une offre de stationnement faible et hétéroclite. » Tous publics o

L CCHC Réalisation d'une commande
AO0bjectif groupée

+ Disposer d'un espace de stationnement a destination
+ Sécuriser le stationnement des cycles Partenaires techniques pour

+ Organiser 'espace public en évitant le stationnement anarchique de vélos + CCHC Communes linstallation des
stationnements

A Périmeétre

A Synthése des mesures a mettre en ceuvre

A Colits
Il s'agit d'augmenter tant quantitativement que qualitativement le stationnement velo, sur I'espace public et aux  « Une 1¢r vague de 400 arceaux : 60 k€
abords des péles générateurs pour laisser son vélo en toute sécurité et éviter le stationnement sauvage. 6 box vélos (3 sur chaque gare routiére) :
12 k€
Mesure 1 : Définir les contours d’'une vague d'équipement adaptée a de la durée de stationnement du « Des aides possibles, exemple avec le
vélo programme des CEE Alvéole + jusqu’a 40%
de l'investissement avec des plafonds par
En fonction de la vocation (achat dans des commerces de proximité, intermodalité en gare routiere...) et du type d'équipements éligibles.

temps de stationnement (courte durée ou longue durée), plusieurs types d’équipement sont envisageables.

* Pour du stationnement longue durée (stationnement a certains arréts des lignes régionales et sur W Suivi des mesures
certaines aires de covoiturage), les types d'équipement les plus appropriés sont linstallation de box . Egyolution du nombre de point de

individuels et d'arceaux abrités. stationnements et taux d’équipement pour

. . o 1000 hab. sur I'espace public
* Pour du stationnement courte ou moyenne durée (proche des commerces ou des équipements . Eyglution de l'occupation du stationnement

communautaires par exemple), les dispositifs sont moins onéreux : les arceaux simples, possiblement abrités. vélo (enquéte de stationnement sur des

) secteurs cibles représentatifs)
A noter que pour le cas des établissements scolaires, le stationnement des éléves et du personnel s'effectue

dans l'enceinte de I'établissement (non comptabilisé ici) mais il est préconisé de prévoir quelques arceaux sur o Impact report modal

I'espace public (comptabilisé ici) pour les visiteurs ou lorsque le parc de I'établissement n’est pas disponible. ;

Une premiére étape pourrait étre réalisée avec 400 arceaux a répartir sur les communes et poéles
générateurs principaux (+/- 100 a Morzine et aux Gets, +/- 50 a Montriond et Saint-Jean-d’Aulps, +/- 30 a ¥ Faisabilité

Bellevaux et de 5 a 10 dans les autres communes) + 3 box vélos sur chacune des futures gares routiéres. Simple Complexe
Technique Financiére Coordination
des acteurs
— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

Développer un stationnement vélo adapté aux besoins HAUT-CHABLAIS

A Mesures a mettre en ceuvre
NB.: 1 arceau = 2 places

Quelques préconisations peuvent étre suivies afin d'optimiser au mieux l'implantation des points de stationnement : s 3t

+ Le stationnement doit étre visible et signalé : 'implantation d'un panneau en hauteur aide a leur repérage ; ' F :

« |l doit étre également facile d'accés depuis la chaussée ou I'aménagement cyclable (pas de ressaut a franchir) en
privilégiant les espaces consacrés au stationnement VL ;

« |l peut étre implanté en lieu et place de la place de stationnement neutralisée située en amont de chaque traversée
piétonne (obligation issue de la LOM) ;

+ Il est conseillé d’homogénéiser le modéle de stationnement afin d'améliorer la lisibilité de I'offre de stationnement vélo.
+ Le stationnement doit bénéficier de dimensions facilitant I'attache optimale du vélo a l'aide d'un seul antivol de type U ;
» Les racks sont a proscrire (vulnérabilité au vol et risque de voilure).

Arceaux simples
150 € pour 1 arceau

Nombre de stationnements préconisés selon la taille de la commune

Pole a équiper <500 hab. 500 - 1 000 hab. >1 000 hab.

Administration (mairie, MFS...) 1a 2 arceau(x) 1a 2 arceaux 3 a4 arceaux
Commerces de proximité 2 arceaux 2 a 4 arceaux UCIdL T[0T e
commerces
Culture / salle polyvalente 2 a 3 arceaux 3 a 6 arceaux 6 a 15 arceaux
Santé 2 arceaux 2 a 3 arceaux 3 a 6 arceaux ) Arceaux abrites
5000 € pour 5 arceaux
Ecole primaire 2 a 3 arceaux 3 a4 arceaux 5 a 8 arceaux i
College 6 arceaux (sur voirie) 80 em
Tourisme (patrimoine, loisirs...) 4 3 10 arceaux
Equipement sportif 2 a 3 arceaux 6 a 12 arceaux 10 a 20 arceaux , 152
30cm
Arrét TC / covoiturage De 0 & 5 arceaux ou box selon la fréquentation \ M Source : ADETEC

Mesure 2 : Assurer un portage par la CCHC a travers un groupement de commande pour un choix de matériel commun
permettant de donner une identité visuelle et permettre une cohérence dans les équipements.

Il peut étre envisagé un achat global par la CCHC et une installation par les communes pour déployer les arceaux, de maniére a Box individuels
obtenir un stationnement uniformisé sur le territoire. 2000 € pour 1 box

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs A Priorité de I'action

Etendre le systeme de location courte durée Gets'Lib a

d'autres communes

A Constats du diagnostic

A Publics cibles

* La commune des Gets propose en été un systéme de location courte durée » Tous publics
(« Gets'Lib ») de 35 vélos a assistance électrique répartis sur 7 stations.
+ 6000 trajets effectués par an pour des trajets en moyenne de 2,6 km.

AO0bjectif

A Périmeétre
e CCHC

» Proposer une offre de vélos pour des déplacements courts en alternative a la voiture.

A Synthése des mesures a mettre en ceuvre

Mesure 1 : Proposer un systéme de location courte durée
dans d'autres communes

Ce systeme étant essentiellement utilisé par les touristes, des
vélos en location courte durée pourraient étre proposés dans
les autres communes touristiques de la CCHC :

* Morzine-Avoriaz

* Montriond

+ Saint-Jean-d'Aulps

- Bellevaux

* La Cobte d'Arbroz et Essert-Romand en raison de leur
proximité avec Morzine.

A plus long terme, en fonction de [lutilisation et une fois
réalisés les itinéraires cyclables structurants inscrits au SDC, le
systeme pourra étre étendue a d'autres communes.

Mesure 2 : Unifier le systéme a I'échelle de la CCHC

L'objectif d'un systeme de location unifiée est de permettre des
liaisons intercommunales sans étre obligé de reposer son vélo
a la station de départ.

Les Gets'Lib

* Matériel issu de CleanEnergyPlanet.

* Pour la maintenant, marché a bons
de commande de 3 ans avec un
prestataire pour la maintenance.

* Location gratuite 30 min
* Budget:

* |nvestissement : 25 k€/station
de 5 vélos

« Fonctionnement : 20-25 k€/an
* Recettes: 1-2 k€/an

A noter que ce systéeme de location n'entre pas en
concurrence avec les loueurs privés car il ne répond
pas au méme besoin : les loueurs privés se
concentrent sur des locations a la journée ou la
demi-journée de VTT ou vélos de route.

—_— 3 Shrd . _ .
.! Item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC
COMMUNAUTE DE COMMUNES
HAUT-CHABLATS

AOM locale. Peut déléguer a
Région la CCHC la mise en ceuvre de
I'action

Coordinateur, pilote si
CCHC/ délégation de la Région ou si
Communes développé a travers une
autre compétence (tourisme)

A Colits

+ Investissement : 25 k€/station, soit 300 k€
pour une douzaine de stations

+ Fonctionnement : +/- 40 k€/an

» Des aides possibles avec le programme AMI
TENMOD ou AMI Avenir Montagnes
Mobilités

A Suivi des mesures

 Nombre de vélos a la location
 Nombre de locations

« Nombre d'utilisateurs différents
+ Kilométres parcourus

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination
des acteurs
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Axe 3 - Développer les infrastructures et les services pour encourager le recours aux modes actifs A Priorité de I'action CCHC

Prioritaire

Equiper les navettes communautaires de portes-vélos HAUT-CHABLAIS
eu prlorltalre

3 Constats du diagnostic wpublicscioles [ L

* Le contrat de marché du Balad’Aups Bus entre la Région et le transporteur prévoit » Tous publics Suit la bonne exécution des
I'installation de portes-vélos a I'arriere du véhicule mais le transporteur ne remplit par Région contrats de transport en tant
cette exigence. quUAOM

AO0bjectif A Périmetre

- Faciliter la pratique cyclosportive en permettant de relier les différents sites avec des  * Vallée d’Aulps CCHC Partenaire technique

transports collectifs adaptés ‘ ,
Partenaire technique

3 Synthése des mesures a mettre en ceuvre Transporteur  Exécute le marché de
Mesure 1 : Travailler avec la Région et les transporteurs a la mise en place d’un systéme de transport de UTE S PO

vélos oT Relais pour 'information et la
La CCHC n'ayant pas de compétences dans l'organisation des transports interurbains, leur action portera communication

essentiellement sur du lobbying auprés de la Région Auvergne-Rhdne-Alpes et des transporteurs. Il s'agira R

notamment de rappeler aux transporteurs leurs obligations contractuelles et de voir avec les eux les contraintes 3 Codts

auxquelles les transporteurs sont confrontés pour linstallation et l'utilisation des portes-vélos (5 a 8 places)a * 1 porte-vélos:+/-5 000 € a la charge du
I'arriere des véhicules et les réponses a apporter. transporteur

: 5 " . o + CoUlts internes de communication
En effet si ce systeme permet de ne pas perdre de capacité en soute et d'offrir de bonnes conditions de

transport au vélo, certains usagers pourraient avoir besoin de lintervention du chauffeur pour accrocher leur
vélo. Aussi, la capacité de transport de vélos étant limitée, un systeme de réservation préalable aupres du
transporteur pourra étre instauré.

. — . P - 2 A 5 N Suivi des mesures
A noter que la LOM oblige les autocars neufs utilisés pour des services réguliers d'étre équipés d'un systéme

pour transporter au minimum 5 vélos non démontés. * Fréquentation du Balad'Aups Bus en été
* Nombre de vélos transportés

Mesure 2 : Communiquer sur l'existence de ce service et de son

fonctionnement
A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination
des acteurs

La communication de I'existence d'un tel dispositif se fera a travers 3 canaux :

« Les offices du tourisme ;
* Les hébergeurs;

+ Lafiche horaire Balad’Aups Bus.

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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HAUT-CHABLAIS

Enjeu 4 : Mieux communiquer et informer sur la mobilité

N | il /
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Axe 4 - Mieux communiquer et informer sur la mobilité A Priorité de I'action

Développer une plateforme web d'information commune a la
CCHC incluant un module Pysae mutualisé

A Constats du diagnostic A Publics cibles

+ La CCHC édite un guide unique mobilité pour les transports collectifs de la CCHC mais + Tous publics
ce guide est centré uniquement sur les TC.
« Les modules Pysae sont aujourd’hui propres a chaque commune et a la CCHC.

W Objectif A Périmeétre
« Améliorer la connaissance des solutions de mobilité pour favoriser leur utilisation. + CCHC
A Synthése des mesures a mettre en ceuvre

Mesure 1 : Créer une plateforme web d'information commune a toute les offres mobilités de la CCHC

Il donnera une vision multimodale des déplacements (transport collectif (navettes communales, Balad’Aups
Bus, lignes régionales), modes actifs, voiture, covoiturage, électromobilité...) existante sur le territoire. Il
renverra également vers les plateformes régionales de mobilité (Oura, mov'ici).

Cette plateforme, a actualiser régulierement, reprendra la marque « transports et mobilité du Haut-Chablais ».
Elle contiendra un onglet spécifique détaillant les offres et services dédiées aux habitants (transport scolaire et
le cas échéant le transport a la demande) notamment en intersaison.

Mesure 2 : Etoffer le guide mobilité papier

Le guide mobilité papier de la CCHC pourra également évoluer et s'enrichir - e i ,
des autres offres de mobilités existantes (modes actifs, covoiturage...). v nw e i

Une version « habitant » pourra étre réalisée et reprendra l'offre et
dispositifs de de mobilité en place en intersaison. Elle sera mise a disposition
dans les services publics (ex: relais France Services, mairies...).

Mesure 3 : Mettre en place un seul module Pysae sur I'ensemble de la
CCHC

Le module Pysae permet de visualiser en temps réel la position des
véhicules des lignes de transport collectif (exceptées les lignes régionales).
Aujourd’hui le module Pysae est spécifique a chaque commune et a la CCHC.
L'objectif est de les regrouper dans un seul et unique module accessible ‘#
avec le méme QR code quel que soit le type de ligne. il B g
Module Pysae de Montriond

Il s'agira aussi d’étudier avec la Région la possibilité d'intégrer les lignes
régionales Y03, Y04, Y91 et Y92 dans ce module.

= item Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC
AT CHABLATS

Maitre d'ouvrage pour
CCHC I'amélioration de la
communication

Partenaires pour la mise a
disposition des données de

Communes X
/ Région I'offre
g Relais de l'information et du
renseignement.
A Colits

« Création d'un site web dédié : +/- 5 k€

» Impression du guide « intersaison » pour
distribution : +/- 1,5 k€ pour 500
exemplaires

« 0,15 ETP pour la création (la 1¢re année) et le
Suivi

A Suivi des mesures

* Nombre de connexions a la plateforme web
* Nombre de téléchargements du guide
» Nombre de guides papiers distribués

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination
des acteurs
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Axe 4 - Mieux communiquer et informer sur la mobilité

Action

14

Développer une plateforme web d'information commune a la
CCHC incluant un module Pysae mutualisé

A Mesures a mettre en ceuvre

Zoom mesure 1 : Pour aider la CCHC
dans ces réflexions, des exemples de
guides multimodaux ont été analysés et
comparés. 3 concernent des guides au
format papier/imprimable et 1 est un
site internet dédiée.

GUIDE
P de;?EH.fTE 3
THOUARSAIS | o

? GUIDE WITE
DELA NE‘:’E“\NONNS

v S - | =
Territoire CC du Thouarsais R Chmcin SR
la Forét

Type répertoire Livret a imprimer ou télécharger

Un sommaire non

Nombre de pages / format 11 pages / format A4

Présentation du territoire non
Mode actifs, plan vélo & services
associés, TC, TAD, mobilité
inclusive, covoiturage, carburants
alternatifs

Offre présentée

Carte de I'offre Oui (dont plal? |{elo, plan’Tf.' local et
plan avec liaisons extérieures)
Non pour assurer pérennité du
guide

Grille / détail des horaires
précis

Comparatif entre les

modes —

Sensibilisation Tres limitée
Oui

Contact pour en savoir plus .
P P (nombreux contacts et renvoi web)

Les « plus » du répertoire Quiz « A vous de jouer ! »

Livret a imprimer ou télécharger
non
11 pages / format A4
non
TC, modes actifs, voiture

individuelle, voiture partagée,
stationnement

Oui (mais schématique avec plan
vélo, plan lignes TC)

Non pour assurer pérennité du
guide

Non
Tres limitée

Oui
(nombreux contacts et renvoi web)

Des zooms & conseils par mode
(comment équiper son vélo ? Eco-
conduite...)

Guide de
la mobilité

dans le Genevois

Communauté
de communes
du Genevois

GENEVOIS

FRANCAIS _ Ganevels

Livret a imprimer ou télécharger
non
9 pages / format A4

Oui avec carte de l'offre

Voiture solo pour montrer ses
points négatif, voiture autrement,
TC, modes actifs,

Oui avec un plan de I'offre

multimodale sur une double page

Non pour assurer pérennité du
guide

Oui

Oui

Oui
(nombreux contacts et renvoi web)

Focus sur l'autosolisme et son co(t,
des conseils & recommandations
pour améliorer sa mobilité.

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CC du Genevois Le Pays d'Alencon

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Site internet dédié
Page d‘accueil avec menu
8 sous menus
non

Cars & bus, trains, location de 2
roues et voiture, covoiturage, taxi,
acces permis de conduire, vélo via

renvoi sur calcul d'itinéraire
régional

Non - juste plan de I'offre TC

Non renvoi sur autre site alors que
le téléchargement serait aisé

Renvoi sur le calculateur régional

Non

Oui (téléphone conseiller en
mobilité et renvoi web)
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Axe 4 - Mieux commu

uer et informer sur la mobilité cc c

Développer une plateforme web d’'information commune a la AU CEABL RIS
CCHC incluant un module Pysae mutualisé

A Mesures a mettre en ceuvre Suite zoom mesure 1

. \ i esport @[] {IA Lo
) TRAINS ET AUTOCARS Exemple carte / i ;7 e .
4 . T IV ooy -
RESEAU TER SNCF multimodale détaillée [* j/\/_/')r )
S sur le répertoire de la : R
. wmg CC du Genevois : ’
> Ligne 29 Tours-Chinon : e —_—
—
@ Le train, Cest : . . o s
» Ligne autocar g )
= Conforiable : fini e siress ef les embouteillages, je peux écouler de la musique, Chinon-Loudun-Thouars o Ain (P& T o o et
lire un livre, travailler, me 2 e
fcologioue  ave e TER jo conribue 3 préserve Fenviromnement THOUARS &
Pratique - jo peux monter dans le train avec mon vélo. Loudum * ‘ =
Informations pratiques
Marc habite Chinon et travaille & Tours. ©—
P e T e , Exemple < ,
-n-pzrkm"l.:m - [T"mf"x::m:"‘ ]E'v;mrgndsfsﬂlmml , . e o . £
o apiodio “ma 3 Thours, o
o vl ntrs o, toc 3 Tours i auvendred. presentation SR e N oy BT
lagars de Chinom. s ensre la gas ds S départs e cimanche. P vin-ge & o V) 1 apenty
I Tours e som N e G st e g e e e synth étique de o /3 Ve — g P P R NP8 o 8 e 1
=3 LY ot & p
) e : 4 i
= Enpartant dePort-Boulet. jo m rends facilement 3 Tours, Origans. Saumur, | Offl’e de TC SR cheie Vaileiry-Gore 8] o0 51Pg o VLB Borme e Limon
Angers, Nantes et méme[a céte Atlantique. L, ey I i .
Zoom : cis s [0 A régionale sur le - ‘ o S o i nie
£=a O T pour s ctens, . . Serme e v [[O1P9 seneme . e
> TR S, e, A3 0 s répertoire de la ‘ . wn T e Nt v vecun
‘gare et d'accompagrement a train. . . B Calknges Mavché- lachet dePesay
Ce service parsomnalisé s'engage 3 faciiter CC du Ch|n0na|s F ( 4 Mont sion) P s et e
Torganisation du voyage des clients i N P bty
ituation de handi = Site internet :1 ter snck fr/ centre @ stiul e
aformationssu 0590 &40 650 (0.1 €/min TTC) C TERCenie 0800 83 5872 dhind au samed! de 6 A20h H - savigry [ s Stiubien - Frangy
ou sur ww accesibife st com ‘..uk dn st ,;..n-w"“ 1 5& Né e TRANSALS g Acvecy - Genive
1“‘ = Gare de Chinon : = Guicher dela de Chinon : PR -
'+ L3 gare do Chinon est également accessible aux .,pm‘d“‘wmms"“’ o Tl e b - e S
personnes 3 mobilte récite {accés de plain-pied, e hinon- H Haute-Savoie
SRR, “'W ! s Résesu Leman Express
s s, Frangy @ RUSSE @ vor Crussies, anoecy ——r sy

Exemple A chaque besoin
comparaison et chaque trajet.
de trajets avec
différentes

. “Je me rends 2 Pole emplol ."‘ — i ! L
SO|Ut|or]S de St-Julien/ route de Thairy . SOIUtlon
mobilité sur le @I gk - o o enes

Le i est un mode de dé pratique, &
convivial. Vous pouvez covoiturer pour les trajets du quotidien ou les
trajets de longues distances.

Les aires existantes

Pour améliorer et faciliter vos déplacements, plusieurs aires de
covoiturages sont aménagées sur le territoire. Ces parkings peuvent

servir de lieu de rend de dépose, mais aussi vous permettre 7’
de stationner votre voiture dans un endroit adapté, si vous &es 4 f St-Julien / Le Galien © 7min @ wn
passager. Le stationnement est gratuit et n'a pas de temps limité. Le groupe facebook répertoire d e | gare dAnnemasse
“. Covoiturer devient alors plus facile ! P bus Tango
o - 2 P I:!LCommunauhe de ComTultci du T‘nouarsans met  disposition des CC d u G enevo | S Valtery arret Lycée Jean-Monnet
- - -5 s 7 D s R R Maison des adolescents © s90€+160€
- Aire de C Enle YOUS PoUVEZ proposer oul e A Vetraz-Monthoux ®© 32min
. rechercher des trajets de courtes et longues distances. — 2 g ligne N © 160¢
e covoiturage

o Sant Lager s Wostten

arrat Pont de Combe

0
el

ViR
5. Hopital
-
‘.\ " \15 arret St Jullen SNCF © 160€
) J vousdiies "o vais ravailer 3 Archparc en volture e iy © o
— N ( ® Comblen éc ”houHS Bordea et souhalte partager les frais.”
ua;e s perso

>

Viry-Chef-Lieu ® 16min
T
pour failre des xha
e 1a borne He! mwmmm“r I Archamps place de I'Eglise

= faitesun " “""’ Vulbens ausst autostopper depuls Iarmet Rezo Pouce Place

'\' \ %3 en covoltV )m @ Jo prends un passager via Kiaxit ® je gagne jusaua T Taplie et Oratl o Cos0a SOUVENE DS TabITRT
O WA : i
‘ .

ou covolturage-leman.org 12€/ semaine

*—=e

= Exemple présentation Pt € 20m0
. . Feigéres s jours
! — COVOItu rage avec qUIZ “Jo dols aller 3 Valleiry mals le bus @ el -
v sur le répertoire du savigny bus g 0 96€/mots
@ —— - N O I navette Proxigem ® 6€ allez-retour @ arrét Lancy-Pont-Rouge (P+R gratit)
e 'n*TER-R.DS—f it Th ouarsals Valleiry ® 10omin Lancy (canton de Genéve) © 4omin
B = k
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HAUT-CHABLAIS
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-

Enjeu 5 : Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles

2 1 . T 7
1 - .
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Axe 5 - Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles A Priorité de I'action CCHC
NPTl Proposer une offre de transport a la demande fonctionnant toute I'année
a destination des publics fragiles pour permettre de répondre aux HAUT-CHABLAIS

15 besoins essentiels de déplacements a I'échelle de la CCHC

3 Constats du diagnostic LICEITEN  Acteurs | Role
+ |l n'existe pas d'offre de transport a la demande a I'échelle globale pour desservir » Captifs (personnes : ,
, N L. Maitre d’ouvrage en tant
'ensemble des communes. agees, jeunes...) Région ,
R quU'AOM
A Objectif
+ Offrir une solution de mobilité pour tous les habitants pour se déplacer de maniere W Périmeétre CCHC Relais local de 'AOM
occasionnelle vers les poles de proximité tout au long de I'année . CCHC

Partenaires techniques pour la
Commune communication et la diffusion
de l'information

A Mesures a mettre en ceuvre

2 scénarios pour un transport a la demande mais comprenant

des critéres communs W Coiits

e Scénario 1:de 34 a 70 k€ (hors recettes)

e Scénario 2: de 26 a 41 k€/an (hors recettes)

« 0,15 ETP pour le suivi, la gestion et |a
communication

= Un TAD ouvert a certains publics (personnes agées, jeunes, en
recherche d'emploi...) ;

= Le fonctionnement serait entre 9h - 13h et 14h - 17h30 pour les
demi-journées de fonctionnement afin de correspondre aux
horaires d'ouverture des services et commerces.

= Une réservation qui serait effectuée la veille du départ et/ou 48h
(calcul d'itinéraire selon les réservations) ;
A Suivi des mesures

« Evolution globale de la fréquentation
« Taux de déclenchement par ligne et OD
de chez vous a votre Maison de Santé SN T4
réalisées

1 + Evolution du rapport co(t / voyage réalisé
TRANSPORT A LA DEMANDE + Enquéte de satisfaction

= Une expérimentation au minimum de 24 mois, le temps de faire
connaitre le service auprés des publics ciblés.

Scénario 1 : Mise en place d’'un transport a la demande (TAD) de
type zonal avec 2 secteurs géographiques en rabattement sur les
polarités et avec des horaires prédéfinis

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére Coordination
des acteurs

Scénario 2 : Mise en place d'un transport a la demande (TAD) de
type zonal avec 2 secteurs géographiques sans destinations ni
horaires prédéfinis

in - $9600 CHABLIS
9116

— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Action

15

COMMUNAUTE DE COMMUNES

Axe 5 - Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles CCHC
Proposer une offre de transport a la demande fonctionnant toute I'année

a destination des publics fragiles pour permettre de répondre aux HAUT-CHABLAIS

besoins essentiels de déplacements a I'échelle de la CCHC

A Mesures a mettre en ceuvre :

Scénario 1 : Mise en place d’un transport a la demande (TAD) de type zonal } ) " i Secteurs TAD

avec 2 secteurs géographiques en rabattement sur les polarités et avec = e e ") " WM Secteurs de TAD

des horaires prédéfinis

'Y ) Pole de rabattement
de secteur

= Fonctionnement sur des demi-journées par semaine vers les polarités ou \ 4

chaque commune dlsposeralt d'1 AR a la demi-journée avec un temps sur
place d'environ 1h30 a 2h.

= Organisation du TAD zonal avec des boucles virtuelles de rabattement

permettant le ramassage dans les communes

= 3 circuits de ramassage : 1 dans la vallée du Brevon en rabattement sur Lullin
ou Bellevaux, 2 dans la vallée d’Aulps en rabattement vers Saint-Jean-d’Aulps |

ou Morzine.

= Des circuits de moins de 30 minutes en moyenne.

= Le transport est réalisé par l'intermédiaire des artisans taxis.

(UalGhapellesdiAbondance;

Habere i)

= Pour évaluer les colts d'exploitation, 3 niveaux d'offre sont proposés. '

Colts d'un TAD selon le scénario 1 et 3 hypothéses de niveau d'offre

‘ Romand

Hypothése Hypothése 1 Hypothése 2 Hypotheése 3 e )

Nb demi-journées / semaine

de fonctionnement

Km maximum parcouru / an 11 500 km
-~ P 34 k€/an
Coit par an exploitation ) .
Déclenchement a
(base 3€ /km) 95 %
Recettes*

(base 2 passagers/boucle a 4€

pzitem

A/R)

580 passagers
2,3 k€/an

18 000 km 23 500 km

{Samoens]
[Sixgrersazehevall

54 k€/an 70 k€/an ‘
Déclenchement a Déclenchement a T “ Sources IGN 8D Topo 202
75 % 65 %
* Les recettes sont limitées et couvrent la publicité et la
900 passagers 1 200 passagers communication, mais ne suffisent pas & compenser l'ensemble des
3,6 k€/an 4,8 k€/an codts d'exploitation.
Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais 65
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Axe 5 - Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles CCHC
V=@ Proposer une offre de transport a la demande fonctionnant toute I'année

a destination des publics fragiles pour permettre de répondre aux HAUT-CHABLAIS
LEM besoins essentiels de déplacements a I'échelle de la CCHC

A Mesures a mettre en ceuvre :

Scénario 2 : Mise en place d'un transport a la demande (TAD) de type zonal avec 2 secteurs géographiques en rabattement sur les polarités et avec des
horaires prédéfinis

= Le transport est réalisé par l'intermédiaire d'un véhicule et d'un personnel de la CCHC
= Le trajet s'effectuerait depuis le domicile a I'adresse de destination (possibilité d'aller partout comme un taxi).
= 2 secteurs : vallée du Brevon et vallée d’Aulps

= Une tarification dépendante des distances réalisées lors du trajet : 2 € pour une distance jusqu’a 20 km aller-retour / 5 € pour une distance supérieure a 20 km
aller-retour.

= Pas d'horaires prédéfinis

= Le premier qui réserve dicte I'noraire de départ et les réservations supplémentaires viennent se greffer sur les réservations précédentes pour mutualiser ou
enchainer les trajets si cela est réalisable avec I'offre de véhicule dédiée. Si cela n'est pas possible la réservation n'est pas validée.

= Un scénario impliquant une monopolisation de véhicules importantes pour une faible mutualisation mais permettant une certaine « liberté » aux passagers
(possibilité de se déplacer nimporte ou dans le secteur).

Colts d’'un TAD selon le scénario 2 et 2 hypothéses de niveau d'offre

Hypothése Hypotheése 1 Hypothése 2

Nb demi-journées / semaine de

fonctionnement 2 par secteur 4 par secteur
Besoin chauffeurs 0,4 ETP 0,75 ETP
Couts des chauffeurs 14 k€/an 26 k€/an
Colt 1 véhicule (amortissement, assurance...) 8 k€/an 8 k€/an
Km parcourus par an 10 500 km/an 17 000 km/an
Cout km parcours par an (0,4€/km) 4 k€/an 7 k€/an
Cout total / an 26 k€/an 41 k€/an
3 580 passagers 900 passagers
Recettes (base 2 passagers/boucle a 3,5€ A/R) 2,0 k€/an 3,2 k€/an
— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 5 - Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles

Proposer une offre de transport a la demande fonctionnant toute I'année
a destination des publics fragiles pour permettre de répondre aux
LEM besoins essentiels de déplacements a I'échelle de la CCHC

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Action

A Mesures a mettre en ceuvre :

Libertad de la Communauté de Communes des Portes du Haut-Doubs
(Doubs, 47 communes, 25 000 hab.)

Le transport a la demande de la Communauté de Communes des Collines du
Perche Normand (Orne, 16 communes, 12 150 hab.)

Une offre mise en place depuis 2007 (avec une reconfiguration en 2021).
Une exploitation assurée par les artisans taxis, tandis que la collectivité
est en charge du suivi et des réservations.

Un transport a la demande ouvert a 'ensemble des habitants de la CC
pour des trajets internes a la CC et vers quelques polarités extérieures.
Les jours et horaires de fonctionnement dépendent du motif de
déplacement de l'usager.

Une association assure la prise des réservations et l'organisation du
planning des courses ;

Des ayant droits spécifiques (les captifs) ;

Un transport selon un systeme zonal pour des trajets non réguliers dont
le départ et l'arrivée se situent a l'intérieur de la CC (4€ par trajet pour
l'usager) ;

Fonctionnement du lundi au vendredi de 6h30 a 19h et le samedi de 8h a

12h sauf jours fériés ;

= Deux véhicules disponibles, donc la garantie de la course n'est pas
assurée, ni le choix spécifique de I'horaire (adaptation en fonction des
demandes)

mmmm = Sur 1 an, 6000 trajets effectués représentant prés de 51 000 km

Voyages 4538 4048 4 898 parcourus et une moyenne de 10 personnes par jour et 214 bénéficiaires
différents ;
Km 79 000 94 000 115000 = Cout pour la CCPHD (aprés déduction des recettes) : 64 k€/an
Dépenses 63 k€ 94 k€ 107 k€
Recettes 13 k€ 18 k€ 25 k€
Subventions - 16 k€ 16 k€
Reste a
charge CC 50 k€ 60 k€ 66 k€
Transport a la Demande
Pays des Portes du Haut-Doubs
— Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Axe 5 - Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles

Proposer une offre de transport a la demande fonctionnant toute I'année

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Action

15

A Mesures a mettre en ceuvre :

a destination des publics fragiles pour permettre de répondre aux
besoins essentiels de déplacements a I'échelle de la CCHC

Le transport social a la demande de la Communauté de Communes de Haute-Tarentaise

/ 9 . .

SERVCEETOLE )" QUAND ? Du mard au vendredi © houeLTaRiF? FACILITER LES BESOINS DE DEPLACEMENT en HAUTE TARENTAISE : ? Q

A 953?]‘3’32.,’2“3‘:.,1? ﬁmzz HAUTE 8h-12h La participation financiére est payable \

0788440683 | TARENTAISE (sauf le mardi) 130 -18h en espéces ou par chéque directement o
www hautetarentaise.fr Communauts ¢ Communes auprés de l'accompagnateur(rice) lors Un service Mobilité de prOXImlté!
Mercredi Un ticket de transport vous sera remis. POUR QUI ? POUR QuOI 7
Service personnalisé pour les déplacements
A — Pour les personnes de plus de 65 ans, intramuros sur les huit communes.
Grille tarifaire Aller/Retour : et/ou en r;ituati,m de ,fandiup
Q g Q permanent ou provisoire. Se rendre dans un commerce de proximité
TRANSPORT —— Kilométres parcourus o

SOCIAL A LA DEMANDE Aller/Retour X Se rendre & un RDV médical ou paramédical

Les inscriptions se font
par téléphone le mardi matin
de 9h a 12h.

En dehors de cette permanence, il est
possible de laisser un message vocal,
au plus tard 24h avant le besoin de

Résidant sur une des 8 communes
de la Communauté de Communes
de Haute Tarentaise :

Réaliser des démarches administratives

Faire une visite familiale, amicale
Bourg Saint Maurice/Les Arcs
Les Chapelles
Montvalezan/La Rosiére
Sainte Foy Tarentaise

o= —O0—8—0

Faire des sorties culturelles

cnnduite, afiq d'ﬁtre' rappelé et de Tarif unique : SFEZ Et aussi :
pouvoir organiser le déplacement (dans +  Tignes
la limite des places disponibles). Val d'Isére Un créneau « Activité collective », organisée

* Jeudi aprés-midi : 2 € (coiit de l'activité
en sus a la charge du bénéficiaire)
* Vendredi aprés-midi: 2 €

. SNV Y.

par le Service Etoile.
> les jeudis aprés-midi

*  Villaroger

O

Sans condition de ressources Un créneau « Coup de Pouce », €picerie sociale.

> les vendredis aprés-midi

Un numéro unique i
pour réserver vos trajets, i
surinscription : E Des questions ? A oté
3 S H Contactez le Transport social a la demande, RE
Pour améliorer votre quotidien, H Communauté de Communes pour vous accompagner
nous venons vous chercher a domicile. 07.88.44.06.83 ; de Haute Tarentaise dans votre quotidien I‘i’ﬂHEﬁTAISE
i 07.88.44.06.83 www.hautetarentaise.fr | tommmis s o

—
[ )

it

CONSEIL EN MOBILITE

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Action

16

A Constats du diagnostic

Des zones rurales peu accessibles (hors usage de la voiture) pour les populations .
captives quiy habitent (personnes agées, jeunes...).

Axe 5 - Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles

Encourager et accompagner le développement d'un panel de
services itinérants et/ou a distance

A Publics cibles
Tous publics

A Objectif

A Périmeétre
« CCHC

Rapprocher les services et commerces des habitants pour diminuer les déplacements
contraints et ainsi limiter I'immobilité subie et I'exclusion

A Mesures a mettre en ceuvre

Mesure 1 :

Accompagner la mise en place de services a distance dans des espaces relais

intercommunaux

Mettre a disposition des associations (activités culturelles, artistiques,...) ou des professionnels (assistantes
sociales, assistantes maternelles...) une salle pour leurs activités (exemple : Mairie).

Envisager un espace spécifique pour accueillir une borne de télémédecine/téléconsultation, en ciblant
prioritairement les communes non desservies par les services de transport collectif.

Mesure 2 : Accompagner les projets de commerces et services ambulants itinérants

FRANCE SERVICES

—_—
pzitem
ol conseiL EN MOBILITE

L'accompagnement des projets pourra passer par des financements des collectivités territoriales, des aides
matérielles et/ou humaines et par de la communication. L'aide pourra passer par un financement sur
I'achat ou le renouvellement du véhicule et de ses aménagements a partir d'un investissement minimum.

BUS @A

b ) ’
p

.
) y

Etude globale de mobilité — Communauté de Communes du Haut-Chablais
Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024

A Priorité de I'action

Prioritaire

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Intermédiaire
Peu prioritaire

Accompagnement technique
et/ou financier. Promotion des

CCHC . o R
services itinérants aupres de la
population.

Communes  Partenaires techniques

Porteurs de

projets Chefs de file, mise en ceuvre
(privés ou des services itinérants.
publics)
N Codts
+ Variable selon le type de services
développés

« Besoin humain et colts pour la collectivité a
définir selon le niveau d'accompagnement
proposé : financements, subventions de
certains services, aide matériel ou
humaine...

A Suivi des mesures

+ Nombre de services itinérants mis en place
« Typologie des services, nombre de
communes couvertes

A Impact report modal

A Faisabilité

Simple Complexe

Technique Financiére

Coordination
des acteurs
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Axe 5 - Agir en faveur de la mobilité des plus fragiles cc Hc

LSULUN Encourager et accompagner le développement d'un panel de AU AR A
[ 3 services itinérants et/ou a distance

A Exemples de services itinérants :

Le Médico-bus (Est de I'Orne) Un bus de sport dans le Lot

* Nouveau dispositif innovant de prise en charge e Créé en 2019 sur l'initiative d’un particulier.
des soins non-programmées dans |'Orne-Est > * Le bus parcourt les villages du Lot. service est notamment destiné aux
depuis avril 2020 destiné en priorité aux 53"6155;?5: N o séniors leur offrant la possibilité d’une activité physique et de créer
personnes sans médecin traitant. == ‘ du lien social.

* Projet né du partenariat entre Communauté * 400 adhérents dés les premiers mois de fonctionnement.
professionnelle territoriale de santé Orne-Est,
I’ARS, la Région Normandie, I'Etat et la CPAM.

* Le Médico-bus sillonne I'Est du Département de
I'Orne (CC Mortagne-au-Perche, Pays d’Aigle,
Hauts de Perche...).

L’épicerie solidaire de la CC Flandres-Lys (62)

accessible sur dossier selon les ressources |
financieres des familles. ,
* Une centaine de familles bénéficiaires en 2019.
* |’épicerie s’approvisionne sur les invendus des

Bar Truck dans le Cher

* Lancé par un particulier.

}:picerie Solidaire

supermarchés et producteurs, I'épicerie propose ¥ | P forcommunale _ C Une suivEie de e
des produits 80 % moins chers qu’en grande i visités par semaine dans le
surface., Pays de Sancerre.
* Un 2e camion
° en projet.
pzitem e e e ooy out Crasta 70




pEitem

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

W

Synthése des actions

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Syntheése : role de la CCHC et coiits de mise en ceuvre
des actions

Priorité
1 prioritaire

Cout a charge autres acteurs Colits a charge CCHC

Investissement Fonctionnement Investissement Fonctionnement Moyens humains

Acteur pilote = ron

prioritaire

Favoriser le recours au
covoiturage en assurant la

Région ou CCHC

0,05 ETP pour

p'romotlon des'plateformgs si délégation de la 1 10 k€/an la promotion
existantes de mise en relation Région des
et avec une incitation plateformes
financiere de la collectivité
Structurer des points de 47 k€ selon Selon degré
rencontre (aires locales) pour CCHC, CD74, T d'investisse-
. 1 domanialité de
le covoiturage / autostop Communes 3 voirie ment de la CC
organisé dans le projet
Expérimenter une ligne de Région ou CCHC f/'jﬁ ggt&e;ﬁ 15 3 35 k€/an si 0,2 ETP pour
covoiturage dynamique dans  si délégation de la 2,25 Jutres garantie départ année du
la vallée d'Aulps Région partenaires lancement
Expérimenter la mise place de  Région ou CCHC .
véhicules en autopartage avec si délégation de la 4,5 +/d3l4 k€t/_an >! 0,1 ETP
ou sans permis sur la CCHC Région clegation
Porter aupres de la Région Y03 : 120 k€/an
une augmentation du nombre Y04 : 10 k€/an
de services sur les lignes Ré&gion 15 Y91 : 96 k€/an Ponctuel
régionales vers Thonon et ! Y92 : 135 k€/an
Cluses pour mieux répondre Soit +/- 361
aux besoins k€/an
Co0t constant
Proposer une restructuration  Région ou CCHC jusqu’a 150 k€ O,IZIaSnEnTéPe%c;ur
du Balad'Aulps Bus et du si délégation de la 1 seJon I_e restructuration
Brev'Bus Région scenario ot Suivi
retenu
E item Etude globale d‘;:;zzg.it_é|;|§:ng'?;?::sté_?ueo(\:,::g:znz%sz‘:u Haut-Chablais 79



Syntheése : role de la CCHC et coiits de mise en ceuvre

des actions

Acteur pilote

Priorité
1 prioritaire

Cout a charge autres acteurs

prisorr]ifc)ani e Investissement Fonctionnement Investissement Fonctionnement Moyens humains

Colts a charge CCHC

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Uniformiser les points 104 k€ pour les 36 k€ pour les 0.1 ETP Fannée
d'arréts des navettes CCHC et arréts des 36 points ISP
7 ) 2,25 A de réalisation
communales et Balad'Aulps Communes navettes d'arrét du e
, de l'action
Bus communales Balad'Aups Bus
Restructurer/créer de .
- NN Selon les choix
véritables gares routieres a Communes 2,75 Ponctuel
; retenus
Morzine et aux Gets
Mener une étude de Ponctuel en
S itel DT CCHC 1,25 +/- 30 k€ suivi étude et
collége de Saint-Jean-d'Aulps d X
es projets
et de Bellevaux
Mettre en ceuvre les A définir selon 0,3a1ETP/an
itinéraires prioritaires définis évolution des . Une partie des 19 & 22 M€ HT selon gouvernance définie dans la mise szl)?]: %’::gc‘le
dans le Schéma Directeur compétences de en ceuvre des aménagements et entretien itingraires
Développer un CCHC: achat . .
. Ppet . . 72 k€ si porté
stationnement vélo adapté Communes : 1,75 ar CC Ponctuel
aux besoins installation P
Etendre le systéme de Région ou
Iocatloln. cqur’lce durée Communes/,CCHC 2,75 300 k€ pour 12 +/- 40 k€/an Ponctuel
Gets'Lib a d'autres selon la compétence stations
communes mobilisée
Equiper les navettes
communautaires de portes- Région 2,25 5 k€/véh.

vélos

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Syntheése : role de la CCHC et coiits de mise en ceuvre

des actions

Développer une plateforme
web d'information commune
ala CCHC incluant un
module Pysae mutualisé

4

Proposer une offre de
transport a la demande
fonctionnant toute I'année a
destination des publics
fragiles pour permettre de
répondre aux besoins
essentiels de déplacements
sur la CCHC

Encourager et accompagner

le développement d'un panel

de services itinérants et/ou a
distance

pEitem

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Priorité
1 prioritaire

Cout a charge autres acteurs Colts a charge CCHC

5non
prioritaire Investissement Fonctionnement Investissement Fonctionnement Moyens humains

0,15 ETP pour

Acteur pilote

1,5 k€ pour 5 a
5 k€ pour la I'impression du 2 1072 EME
CCHC 1,5 . de création et
page web guide =
suivi
De 26 a 70 k€
hors recettes
Région ou CCHC selon le 0,15 ETP pour
si délégation de scénario T
o . le suivietla
la Région 3,75 retenu et si communi-
délégation de :
2 cation
la Région sans
prise en
charge
Porteurs de ,
: g Selon les choix retenus par la
projets prives ou 4,25 &on Ponctuel
publics collectivité

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

4. Liste des aides disponibles

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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Les aides nationales (1/4)

Fonds Vert / France Ruralité
(Mobilités durables en zones
rurales)

La dotation de soutien a
I'investissement local (DSIL)

La dotation d’équipement
des territoires ruraux (DETR)

La dotation de soutien a
I'investissement des
départements (DSID)

Les dotations politique de la
ville (DPV) ou subventions
pour travaux divers d’intéréts
local (TDIL)

n
()
T
o
£
n
o
-

Le fonds national
d’aménagement et de
développement du territoire
(FNADT)

Programme certificats
d’économies d’énergie (CEE)

Offres de la Banque des
territoires

Petites Villes de Demain
(PVDD) / CRTE

Stratégie / plan de mobilité simplifié, mise en place
de solutions de mobilité : TAD, autopartage, location
de VAE, mobilité solidaire, conseils en mobilité...

Projets de mobilité tous modes (pistes cyclables,
véhicules de transports en commun...).

Soutien aux projets visant a favoriser le
développement des services publics en milieu rural.

Projets dont la mise en ceuvre a pour objectif la
solidarité entre les différents territoires d’'un méme
département ou d’une méme région

Aides financieres pour les projets urbains divers
(davantage axées sur les travaux urbains)

Soutien en investissement et fonctionnement aux
actions mettant en ceuvre les choix stratégiques de
la politique d’'aménagement, dont la mobilité.

Jusgu’a 50 % pour la CC AOM et 20 %
pour la Région AOM locale

Varie selon les budgets alloués aux
territoires

Chaque année, une circulaire vient
préciser les regles de répartition et
d'emploi du FNADT

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Décembre
2024

Dotations
annuelles

Subvention
annuelle

Une dizaine de programmes CEE Transport développée dans le tableau suivant: bus électriques, achat / location
/ rétrofit, vélo, logistique urbaine durable, éco-mobilité (programme TIMS), bornes de recharge...

Trois dispositifs de soutien : offre de crédits d’ingénierie, mobi-préts pour les infrastructures et équipements
pour les mobilités propres, investissement financier dans des partenariats publics-privés, pour permettre le
décollage de services de mobilité non rentables a leur démarrage.

Améliorer la qualité de vie des habitants des petites communes (< 20 k hab.) et des territoires alentours en les
accompagnant (diagnostic, stratégie, actions) dans des trajectoires dynamiques dans le cadre de la transition

écologique jusqu’en 2026
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Les aides nationales (2/4)

Mobilités actives et
partagées (EPCI,
Associations)

Plan de circulation pour la
transition écologique (EPCI
/Communes)

Modes
actifs /

Voiture Verdissement des flottes

(collectivités, entreprises)

Programme Advenir (CEE)
pour les collectivités et les
entreprises

Modes
actifs /
Voiture /
TC

Ville apaisée, quartiers a
vivre (EPCI, Communes)

Fonds Vert
« Développement du
covoiturage » pour les
collectivités

Voiture

pEitem

Accompagner le changement de comportements
vers le passage a l'action via un programme
d’actions pour les collectivités, les employeurs et les
établissements scolaires

Modifier le partage de I'espace public et faire
davantage de plateaux autres usages (marche,
vélo...), diminuer le trafic automobile de transit,
améliorer le cadre de vie des habitants

Pousser les entreprises et les collectivités francaises
a électrifier leur parc automobile et cyclable :

= Prime a la conversion pour les entreprises (1)

= Bonus écologique pour les entreprises (2)

= Bonus vélo (3)

Prime pour l'installation des infrastructures
collectives et des bornes de recharge.

Inciter les collectivités développer la qualité de vie
et I'attractivité des quartiers dans un contexte de
changement climatique (programme d’actions
couvrant les 10 engagements du manifeste)

Schéma covoiturage, études pré-opérationnelles,
travaux d’aires de covoiturage ou de voies

réservées, réalisation de lignes de covoiturage ou
d’auto-stop organisé, animation, communication,
campagnes d’incitations financieres a la pratique.

Chargé de mission : 30 k€ /an /
ETPT + 3k€ max d’équipements
Com. / animation / formation : 50 %
d’aide (montant max de 20 k€ / an)

Taux d'aide : 70 %
Montant maximum d’un projet : 100
k €

Des primes et bonus dépendant du
type de véhicule :

= (1) :jusqu’a 4 k€ / véhicule

= (2):jusqu’a 3 k€ / véhicule

= (3):jusqu’a 1,5 k€ / vélo

Jusqu’a 30 % du montant de
fournitures, matériels et de travaux
dans la limite de 9 k€ / point de
recharge (1 k€ pour les VAE) + 300 €
pour les bornes a la demande

Chargé de mission : 30 k€ /an /
ETPT + 3k€ max d’équipements
Com. / animation / formation : 50 %
d’aide (montant max de 20 k€ / an)

Montant de l'aide attribuée selon le
préfet de département :
Entre 20 et 50 % du co(t du projet

Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

juillet 2024

juillet 2024

Prime et bonus
depuis le
14/02/2024

Fin 2025

juillet 2024

Dispositif
reconduit
jusqu’en 2027
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Les aides nationales (3/4)

Le programme « ID-
marche » / Marche du
quotidien

Le fonds mobilités
actives (collectivités)

AVELO 3 (CEE) pour les
collectivités

Alvéole + (CEE) portée
par la FUB (collectivités,
écoles, entreprises...)

Génération vélo (CEE)
pour les collectivités

Objectif Employeur Pro-
Vélo (FUB) / CEE

Mon vélo de A a Z (AMI)
portée par la FUB / CEE
(prescripteurs sociaux)

Accompagner les politiques publiques locales en
faveur de la marche et diffuser les bonnes
pratiques. Etudes, aménagements, actions
d’animation et de communication.

Finance des projets d’'aménagements cyclables en
site propre ainsi que des programmes de maillage :
= AAP « Aménagement cyclable »

= AAP « territoires cyclables »

= « développer le vélotourisme »

Financement d’études liées au vélo (1), de services
vélo (2), d’actions d’animation et de promotion de

politiques cyclables (3) ainsi que le financement de
postes de chargé de mission vélo (4).

Prime pour l'installation de stationnement vélos sur
I'espace public, dans les établissements scolaires et
les PEM ainsi que d’actions de sensibilisation

Programme de financement pour soutenir le
déploiement du Savoir Rouler a Vélo (formation par
des intervenants pour permettre aux enfants de 6-
11 ans d’apprendre a se déplacer a vélo

Accompagnement des employeurs privés, publics et
associatifs dans la promotion du vélo pour les
déplacements domicile-travail et professionnels

Accompagner de « A a Z » des personnes précaires
vers la mobilité a vélo et ancrer durablement une
expertise autour des politiques de marche et de
vélos pour les prescripteurs d’aide sociale (CCAS, ...)

Taux d’aide : 50 %
Montant d’aide maximal : 89 k€
Montant minimum du projet : 30 k€

Montant de subvention : >100 k€, taux
d’aide entre 15 et 60 % selon les cas

Ex : études de tracé de véloroute
inscrite au schéma national ou régional

Montant maximum par thématique :
100 k€

Montant minimum d’un projet : 20 k €
Montant par agent ETPT : 29 k €

Taux d’aide : 50 %

40 % de I'investissement hors taxe (50
% en ZFE), avec un montant maximal
par type d’abri et par place

Les interventions réalisées dans le
cadre du SRAV peuvent bénéficier d'un
financement a hauteur de 50 % par
Génération Vélo

Pour les employeurs : cofinancement
de 40 a 60 % d’équipements et services
(« remise en selle »...)

Forfait de lancement : 5 k€ (1° année)
Part fixe : 35,5 k€ / an
Part variable : 100 € / personne

CCHC

3 juin 2024

AAP réguliers

jusqu’en 2027

AAP jusqu’a
janvier 2025

Juillet 2024
(annonce en
novembre)

31 décembre
2024

Fin 2024

Fin 2024

Avril 2024
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Les aides nationales (4/4)

Académie des Mobilités  Accroitre et diffuser I'expertise autour des
Actives (ADMA) de la FUB  politiques marche et vélo (formation, ateliers

/ CEE pédagogiques)

ColisActiv’ (FUB) / CEE

Disponibilite des dispositifs par region :

Développer la livraison de colis a vélo sur les
derniers kilometres en réduisant les co(ts
techniques (rupture de charge, entrep6t urbain...)
par rapport aux modes thermiques

Formations prises en charges par le
programme

Subvention versée durant 3 ans aux
entreprises : 0,6 € de prime moyenne

par colis

AAP Marche du

AVELO3 quotidien

Plan de circulation pour la
transition écologique

Auvergne Rhone-Alpes

Bourgogne Franche-Comté

Bretagne

Centre Val de Loire

Mobilités actives et
partagées

Ville apaisée,
quartiers a vivre

Corse

DR Guadeloupe

Grand Est

Guyane

Hauts de France

lle-de-France

Martinique

Normandie

Nouvelle Aquitaine

Nouvelle-Calédonie

Occitanie

Océan Indien

PACA

Pays de la Loire

Polynesie Frangaise

Saint Pierre et Miquelon

— Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
pritem

Phase 3 - Plan d’actions — Novembre 2024

CCHC

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

Décembre 2026

2025
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Les aides locales CCF]'C

COMMUNAUTE DE COMMUNES

HAUT-CHABLAIS

» La Région Auvergne-Rhone-Alpes

Aide financiére plafonnée jusqu’a 50 %
de la dépense subventionnable pour
Contrats d’aménagement , les aménagements aux abords des
iy Aménagements aux abords des gares et P+R .
de Mobilités Vertes gares et de P+R : jalonnement,
cheminements, parvis,
stationnement...

Intervention jusqu’a 40 % du co(t de
I'opération : aménagements liés a la
mobilité et des espaces publics.

Soutien aux projets

Contrat Région
g d’ampleur des communes et de leurs groupements

» Le Département de la Haute-Savoie

Jusqu’a 80% du colt des
aménagements en site propre de type
voie verte ou piste cyclable sur les
itinéraires structurants, qu’ils soient
sous maitrise d’ouvrage
départementale ou intercommunale
avec un colt plafond de travaux de
300 000 € HT/km de voie verte et 500
000 € HT pour les ouvrages
spécifiques.

Etablir un véritable maillage cyclable structurant sur
le territoire, en cohérence avec les actions des
collectivités

Plan Vélo Départemental

2022-2027 2027

— item Etude globale de mobilité - Communauté de Communes du Haut-Chablais
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